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DECRETI E ORDINANZE MINISTERIALI 


MINISTRO PER IL COORDINAMENTO 
DELLE POLITICHE COMUNITARIE 


DECRETO 28 novembre 1987, n. 586. 
Attuazione della direttiva n. 84/528/CEE relativa agli apparecchi di sollevamento e di movimentazione e loro elementi 


IL MINISTRO PER IL COORDINAMENTO 
DELLE POLITICHE COMUNITARIE 


Visto l’art. 14 della legge 16 aprile 1987, n, 183; 
. Vista la delega conferitagli dal Presidente del Consiglio dei Ministri con decreto del Presidente del Consiglio dei 
Ministri 8 agosto 1987 integrato con decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 3 settembre 1987; 
Vista la direttiva n. 84/528/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relativa alle disposizioni 
comuni agli apparecchi di sollevamento e di movimentazione, inclusa nell’elenco A della legge 16 aprile 1987, n. 183; 
Considerato che occorre provvedere all'emanazione del decreto di attuazione della suddetta direttiva; 


Sulla proposta dei Ministri dell'industria, del commercio e dell’artigianato, della sanità, del lavoro e della 
previdenza sociale; 


EMANA 
il seguente decreto: 


Art. 1. 


1. Il presente decreto fissa le norme di attuazione della direttiva n. 84/528/CEE relativa agli apparecchi di 
sollevamento e di movimentazione e loro elementi costruttivi di cui all’art. 1 della direttiva medesima, che ha forza di 
legge ai sensi dell’art. 14 della legge 16 aprile 1987, n. 183. 


2. La direttiva n. 84/528/CEE viene pubblicata unitamente al presente decreto. 


Art. 2. 


I. La funzione di omologazione CEE viene esercitata dagli organi statali competenti in materia. 

2. Tali organi provvedono al rilascio, al diniego, alla sospensione ed alia revoca della omologazione CEE secondo 
le condizioni, forme, modalità e procedure stabilite dagli articoli 5, 6 e 7-e dagli allegati I e III della direttiva 
n. 84/528/CEE. 

3. Essi provvedono altresì a vigilare sulla conformità della fabbricazione delle attrezzature al tipo certificato, 
disponendo, ove del caso, controlli presso l’azienda produttrice. 


Art. 3. 


1. L'organismo che chiede di essere autorizzato al rilascio dei certificati CEE ne fa istanza al Ministero 
dell’industria, del commercio e dall’artigianato che provvede alla relativa istruttoria. 

2. L'autorizzazione di cui al comma precedente è rilasciata con decreto dei Ministri dell'industria, del commercio 
e dell’artigianato, della sanità, del lavoro e della previdenza sociale. 

3. Gli organismi autorizzati provvedono al rilascio, al diniego, alla sospensione e alla revoca della certificazione 
CEE secondo le condizioni, le forme, le modalità e le procedure stabilite dagli articoli 11 e 12 e dagli allegati I e III della 
direttiva n. 84/528/CEE ed effettuano il controllo CEE per i prodotti da loro certificati secondo le modalità e procedure 
previste dagli articoli 16 e 18 della citata direttiva, adottando i conseguenti provvedimenti ai sensi dell’art. 19. 

4. Gli stessi organismi possono essere autorizzati con decreto dei Ministri di cui al comma 2 ad affidare ad uno o 
più laboratori l’esecuzione delle prove indicate all’art. 13, paragrafo 2, della direttiva. 


Art. 4. 


1. L'attività degli organismi autorizzati ad effettuare la certificazione CEE è sottoposta alia vigilanza ed al 
controllo delle amministrazioni di cui all'art. 3, comma 2, ciascuna delle quali secondo le rispettive competenze, in caso 
di constatate irregolarità, può sospendere l’autorizzazione e dettare le prescrizioni che ritiene opportune dandone 
immediata comunicazione alle altre amministrazioni. 


== 
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2. Con decreto dei Ministri dell'industria, del commercio e dell’artigianato, della sanità, del lavoro e della 
previdenza sociale l’autorizzazione è revocata qualora l’organismo autorizzato non sia più in possesso dei requisiti 
mimmi di cui all’allegato II della direttiva n. 84/528/CEE o. non si sia adeguato alle prescrizioni imposte. 

3. In caso di revoca dell’autorizzazione, il Ministro dell’industria, del commercio e dell’artigianato, di concerto 
con gli altri Ministri interessati, annulla i certificati CEE rilasciati indebitamente e adotta le misure opportune per 
garantire la continuità dell’assolvimento degli obblighi e dei doveri risultanti dai certificati CEE rilasciati 
dall'organismo prima della revoca dell’autorizzazione. 


Art. 5. 


1, A tutti gli adempimenti in materia di trasmissione di atti, comunicazione, e informazione nei confronti della 
commissione CEE e degli altri Stati CEE previsti dalla direttiva provvede il Ministero dell’industria, del commercio e 
dell’artigianato, per il tramite del Ministero degli affari esteri. 

2. Gli elenchi di tutti gli organismi autorizzati nella Comunità europea e le successive modifiche sono pubblicati 
nella Gazzetta Ufficiale a cura del Ministero dell’industria, del commercio e dell’artigianato. 


Art. 6. 


1. Qualora le irregolarità di cui all’art. 12 della direttiva n. 84/528/CEE siano accertate per esemplari di 
attrezzatura il cui certificato CEE è stato rilasciato in altro Stato membro della Comunità economica europea, il 
Ministero dell'industria, del commercio e dell’artigianato ne informa lo Stato medesimo, per il tramite del Ministero 
degli affari esteri, affinché diffidi l'organismo autorizzato a prendere le misure previste dall’art. 12 della direttiva e, in 
caso di contestazione, la commissione delle Comunità europee. 


Art, 7. 


1. Gli organismi autorizzati debbono comunicare alle amministrazioni competenti il rilascio, il diniego, la 
sospensione e la revoca della certificazione CEE. Essi trasmettono, ove richiesti, la documentazione di cui all’art. 17, 
paragrafo 2, della direttiva al Ministero dell’industria, del commercio e dell’artigianato, che ne cura l'inoltro ai 
richiedenti per il tramite del Ministero degli affari esteri. 


Art. 8. 
1. È vietato l’uso di iscrizioni o contrassegni che possono comunque creare confusione con il marchio CEE. 


Art. 9. 


1. Le domande di omologazione CEE e di certificazione CEE e la relativa documentazione sono redatte in lingua 
italiana. 


Art. 10. 


1. Qualora un apparecchio di sollevamento o di movimentazione e/o un elemento costruttivo, pur conforme alle 
prescrizioni della direttiva e delle direttive particolari che lo riguardano, presenti un pericolo per la sicurezza e/o per la 
salute, i Ministri dell'industria, del commercio e dell’artigianato, della sanità, dei lavoro e della previdenza sociale 
possono, ciascuno nell’ambito della propria competenza, con decreto motivato da comunicare alle altre 
amministrazioni interessate, provvisoriamente vietare o sottoporre a speciali condizioni la sua immissione in 
commercio e la sua utilizzazione. 


Art. Il. 


1. Le disposizioni del presente decreto entrano in vigore il quindicesimo giorno successivo a quello della sua 
pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale. 


H presente decreto, munito del. sigillo dello Stato, sarà inserito nella Raccolta ufficiale degli atti normativi della 
Repubblica italiana. .È fatto obbligo a chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Roma, addì 28 novembre 1987 
Il Ministro: La PERGOLA 
Visto, # Gudrdasigilli: VASSALLI 


Registrato alla Corte dei conti, addì 1° febbraio 1988 
Atti di Governo, registro n. 71, foglio n. 22 
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ALLEGATO 


DIRETTIVA DEL CONSIGLIO 


del 17 settembre 1984 


concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative alle disposizioni 
comuni agli apparecchi di sollevamento e di movimentazione 


(84/528/CEE) 


IL CONSIGLIO DELLE COMUNITÀ EUROPEE, 


visto il trattato che istituisce la Comunità economica 
europea, in particolare l'articolo 100, 


vista la proposta della Commissione 
visto il parere del Parlamento europeo 
visto il parere del Comitato economico e sociale 


considerando che negli Stati membri le caratteristiche 
tecniche di costruzione, di verifica e/o di funziona» 
mento degli apparecchi di sollevamento o di movimen- 
tazione formano oggetto di disposizioni tassative che 
differiscono da uno Stato membro all’altro; che, a causa 
della loro disparità, esse ostacolano gli scambi e pos- 
sono far nascere condizioni di concorrenza ineguali 
all’interno della Comunità; 


considerando che tali ostacoli all'istituzione ed al fun- 
zionamento del mercato comune possono essere ridotti 
ed eliminati se le stesse prescrizioni sono applicabili in 
ciascuno Stato membro a complemento o in sostituzione 


delle disposizioni attuali; 


considerando che per proteggere efficacemente gli utenti 
ed i terzi è necessario un controllo dell'osservanza 
di dette disposizioni tecniche; che le procedure di con- 
trollo esistenti differiscono da uno Stato membro all’al- 
tro; che, per realizzare la libera circolazione degli 
apparecchi di sollevamento e di movimentazione all’in- 
terno del mercato comune e per evitare molteplici 
controlli che costituiscono altrettanti ostacoli alla libera 
circolazione degli apparecchi, è opportuno prevedere un 
reciproco riconoscimento delle operazioni di controllo 
fra gli Stati membri; 


considerando che, per facilitare questo reciproco rico- 
noscimento dei controlli, è in particolare opportuno 


istituire idonee procedure amministrative che precedano 
l'immissione in commercio degli apparecchi e precisa- 
mente, l'omologazione CEE, la certificazione CEE, la 
verifica CEE, il controllo CEE e l’autocertificazione 
CEE; che è opportuno armonizzare i criteri da prendere 
in considerazione per la designazione degli organismi 
autorizzati incaricati di effettuare la certificazione 
CEE; 


considerando che in ogni Stato membro la responsa- 
bilità degli organismi che procedono al controllo è 
delimitata in modo differente, il che rende necessaria 
un'armonizzazione in materia; 


considerando che la presenza su ‘un apparecchio 
di sollevamento e di movimentazione ovvero su un ele- 
mento costruttivo dei marchi CEE corrispondenti ai 
controlli ai quali è stato sottoposto ne fa presumere la 
conformità alle norme tecniche che lo riguardano e 
rende quindi inutile ripetere all’atto dell’importazione i 
controlli già effettuati; 


considerando che le normative nazionali nel settore 
degli apparecchi di sollevamento e di movimentazione 
hanno come oggetto numerose categorie di questi appa- 
recchi, che sono molto diversi quanto a utilizzazione, 
capacità e carico; che con la presente direttiva è oppor- 
tuno fissare le disposizioni generali che riguardano 
soprattutto le procedure di omologazione CEE, di certi- 
ficazione CEE, di verifica CEE, di controllo CEE e di 
autocertificazione CEE; che direttive particolari per 
categoria di apparecchi di sollevamento e di movimenta- 
zione fissano le disposizioni relative alla realizzazione 
tecnica e alle modalità di controllo di tali apparecchi e 
degli elementi costruttivi, nonché, se del caso, le condi- 
zioni alle quali le disposizioni nazionali preesistenti 
vengono sostituite dalle prescrizioni tecniche comuni- 
tarie; 


considerando che la presente direttiva lascia impregiu- 
dicate le disposizioni della direttiva 70/156/CEE 


considerando che il progresso tecnico richiede un rapido 
adattamento delle prescrizioni tecniche definite nelle 
direttive relative agli apparecchi di sollevamento e di 
movimentazione ; che, per facilitare l'applicazione delle 
misure all'uopo necessarie, è opportuno stabilire una 
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stretta cooperazione fra gli Stati membri e ja Commis- 
sione nell’ambito di un comitato per l'adeguamento al 
progresso tecnico delle direttive volte ad eliminare gli 
ostacoli tecnici agli scambi nel settore degli apparecchi e 
dei mezzi di sollevamento, istituito con la direttiva 
73/361/CEE del Consiglio, del 19 novembre 1973, 
concernente il ravvicinamento delle disposizioni legisla- 
tive, regolamentari e amministrative degli Stati membri 
relative all’attestazione e al contrassegno di funi metalli- 
che, catene e ganci, modificata con Patto di adesione 
del 1979; 


considerando che alcuni apparecchi di sollevamento e di 
movimentazione immessi in commercio, pur essendo 
conformi alle disposizioni della direttiva particolare che 
li riguarda, potrebbero compromettere la sicurezza ; che 
è pertanto opportuno prevedere una procedura desti- 
nata ad ovviare a questo pericolo, 


HA ADOTTATO LA PRESENTE DIRETTIVA: 


CAPITOLO I 
Definizioni e campo d'applicazione 


Articolo 1 


1. Ai sensi della presente direttiva per apparecchi di 
sollevamento o di movimentazione si intendono tutti gli 
apparecchi di sollevamento o di movimentazione, siano 
essi elettrici, idraulici o azionati da qualsiasi altri mezzo 
meccanico, quali ascensori, ascensori e montacarichi di 
cantiere, montacarichi, gru, nastri trasportatori, carrelli 
automOtori. 


2. Ai sensi della presente direttiva per clemento 
costruttivo si intende qualsiasi parte di uno di questi 
apparecchi di sollevamento 0 di movimentazione defi- 
nuto nelle direttive particolari. 


3. Sono esclusi dal campo d'applicazione della presente 
direttiva gli apparecchi di sollevamento e di movimenta- 
zione specialmente progettati per scopi militari o speri- 
mentali, nonché quelli utilizzati come attrezzature sulle 
navi, negli impianti destinati alla prospezione e allo 
sfruttamento in mare, nelle miniere o per la manipo- 
lazione di sostanze radioattive. 


Articolo 2 


1. A norma della presente direttiva, s'intende per: 


«Omologazione CEE », la procedura mediante la quale 
uno Stato membro constata, previa prova, e attesta che 
un tipo di apparecchio di sollevamento o di movimenta- 
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zione e/o di elemento costruttivo è conforme alle pre- 
scrizione armonizzate, indicate nella presente direttiva e 
nelle direttive particolari che lo riguardano. 


« Verifica CEE », Ja procedura che consente allo Stato 
membro di attestare, previa prova, che ciascun apparec- 
chio e/o elemento costruttivo è conforme alle prescri- 
zioni armonizzate, indicate nella presente direttiva e 
nelle direttive particolari che lo riguardano. 


«Certificazione CEE », la procedura mediante la quale 
l'organismo a tal fine autorizzato da uno Stato membro 
constata, previa prova, e attesta che un tipo di apparec- 
chio e/o di elemento costruttivo è conforme alle prescri- 
zioni armonizzate, indicate nella presente direttiva € 
nelle direttive particolari che lo riguardano. 


«Controllo CEE», la procedura mediante la quale 
l'organismo a tal fine autorizzato da uno Stato membro 
accerta, dopo il rilascio di un attestato di certificazione 
CEE in conformità della presente direttiva e delle diret- 
trve particolari che lo riguardano, che gli apparecchi e/o 
gli elementi costruttivi sono stati fabbricati conforme- 
mente ai tipi approvati. 


«Atltocertificazione CEE», la procedura mediante la 
quale il costruttore, o il suo mandatario stabilito nella 
Comunità, certifica sotto la propria responsabilità che 
un apparecchio e/o un elemento costruttivo è conforme 
alle prescrizioni armonizzate, indicate nella presente 
direttiva e nelle direttive particolari che lo riguardano. 


2. Le direttive particolari precisano, per le categorie di 
apparecchi di sollevamento o di movimentazione e/o di 
elementi costruttivi di cui all’articolo 1 che ne formano 
oggetto, le prescrizioni tecniche, le modalità di con- 
trollo, di prova e, se del caso, di funzionamento, 
tenendo conto, ove occorra, del modo di utilizzazione. 


Esse precisano quale (quali) delle procedure di cui al 
paragrafo 1 è (sono) applicabile (applicabili) a una 
categoria di apparecchi e/o di elementi costruttivi. 


Esse possono inoltre prevedere che gli Stati membii 
adottino, all'atto della loro entrata in vigore o ad una 
precisa data posteriore, tutte le misure necessarie affin- 
ché gli apparecchi di sollevamento o di movimentazione 
e/o gli elementi costruttivi possano essere immessi in 
commercio o messi in servizio per un uso conforme alla 
loro destinazione soltanto se soddisfano le prescrizioni 
della direttiva particolare che li riguarda. 


Articolo 3 


1. Ai sensi della presente direttiva per apparecchio di 
sollevamento o di movimentazione e/o elemento 
costruttivo di tipo CEE si intende ogni apparecchio e/o 


Lia 
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elemento costruttivo che soddisfi alle prescrizioni della 
presente direttiva e della direttiva particolare che lo 
riguarda e su cui è apposto pertanto il marchio CEE di 
conformità di cui all'articolo 20. 


2. Gli Stati membri non possono rifiutare, vietare o 
limitare Pimmissione in commercio o la messa in servi- 
zio per un uso conforme alla loro destinazione, di un 
apparecchio e/o di un elemento costruttivo di tipo 
CEE, per ragioni attinenti alla loro fabbricazione e al 
controllo della medesima ai sensi della presente direttiva 
e della direttiva particolare. 


3. Le direttive particolari possono tuttavia prevedere la 
possibilità, da parte degli Stati membri, di controllare 
un apparecchio e/o un elemento costruttivo di tipo CE 
al momento della relativa installazione e messa in 
servizio € successivamente ad intervalli regolari. 


Articolo 4 


Gli Stati membri attribuiscono all'omologazione CEE, 
alla certificazione CEE, al controllo CEE e all’autocerti- 
ficazione CEE un valore identico a quello degli atti 
nazionali corrispondenti. 


CAPITOLO Il 


Omologazione CEE 


Articolo 5 


1. Quando è prescritta da una direttiva particolare, 
l'omologazione CEE costituisce una condizione prelimi- 
nare per l'immissione in commercio e la messa in 
servizio dell’apparecchio e/o dell'elemento costruttivo. 


2. Gli Stati membri concedono, su richiesta del 
costruttore o del suo mandatario stabilito nella Comu- 
mtà, l'omologazione CEE ad ogni tipo di apparecchio di 
sollevamento o di movimentazione e/o di elemento 
costruttivo conforme alle prescrizioni della presente 
direttiva e delle direttive particolari che lo riguardano. 


3. Perunostesso tipo di apparecchio di sollevamento o 
di movimentazione e/o di elemento costruttivo, la 
domanda di omologazione CEE può essere presentata 
in un solo Stato membro. 


4. Gli Stati membri concedono, rifiutano, sospendono 
o revocano l'omologazione CEE conformemente alle 
disposizioni del presente capitolo e dell’allegato IL 
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Articolo 6 


1. Lo Stato membro che concede l'omologazione CEE 
redige un attestato di omologazione CEE, che è notifi- 
cato senza indugio al richiedente. 


L'attestato di omologazione CEE deve essere redatto 
secondo il modello riportato nell’allegato IH. 


2. Le direttive particolare possono prevedere che 
l'omologazione CEE sia subordinata a condizioni o sia 
limitata nel tempo. 


3. Sela direttiva particolare lo prevede, il fabbricante 
deve comunicare allo Stato membro ia data di inizio 
della fabbricazione in serie d’un apparecchio e/o d'un 
elemento costruttivo di tipo CEE. 


Articolo 7 


1. Qualora uno Stato membro che ha concesso l’omo- 
logazione CEE constati che uno 0 più apparecchi e/o 
elementi costruttivi, il cui tipo ha formato oggetto 
dell'omologazione CEE, non sono conformi a tale tipo, 
sospende o revoca l'omologazione. 


2. L’amologazione CEE può tuttavia essere mantenuta 
qualora lo Stato membro ritenga che le differenze 
constatate sono minime, non mutano sostanzialmente la 
concezione dell'apparecchio e/o dell'elemento costrut- 
tivo, e, comunque, non compromettono la sicurezza 0 
la salute; in tal caso lo Stato meinbro può invitare il 
costruttore a rettificare al più presto la sua fabbrica- 
zione. Tuttavia, ogniqualvolta non siano osservate le 
prescrizioni della direttiva particolare, lo Stato membro 
deve procedere alla richiesta di rettifica. 


Se il costruttore non ottempera alla richiesta, lo Stato 
membro deve revocare l'omologazione CEE. 


3. Lo Stato membro che ha concesso l'omologazione 
CEE deve parimenti revocarla se constata che essa non 
avrebbe dovuto essere concessa o che non sono soddi- 
sfatte le condizioni di cui all'articolo 6, paragrafo 2. 


4. Qualora venga informato da un altro Stato membro 
dell’esistenza di uno dei casi previsti dai paragrafi 1, 2 
e 3, lo. Stato membro che ha concesso l'omologazione 
CEE applica parimenti le misure definite in questi 
paragrafi, previa consultazione dello Stato membro in 
questione. 


S. Se l'opportunità o l'obbligo della sospensione o 
della revoca dell'omologazione CEE forma oggetto di 
contestazione tra lo Stato membro che ha concesso 
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l'omologazione GEE.e un altro Stato membro, la Com- 
mussione ne viene informata. Essa procede, se -‘neces- 
sarto, ad opportune consultazioni per pervenire a una 
soluzione. 


6. La sospensione o la revoca di un’'omologazione CEE 
può essere pronunciata soltanto dallo Stato membro che 
l’ha concessa. Esso ne informa immediatamente gli altri 
Stati membri e la Commissione, fornendo per quanto 
possibile le precisazioni quantitative e qualitative neces- 
sane per identificare il materiale non conforme. 


CAPITOLO HI 
Verifica CEE e autocertificazione CEE 


Articolo 8 


Le direttive particolari che prescrivono la verifica CEE 
o l'autocertificazione CEE fissano la procedura da 
seguire. 


CAPITOLO IV 
Certificazione CEE e attestato di certificazione CEE 


Articolo 9 


1. Quando è prescritta da una direttiva particolare, la 
certificazione CEE costituisce una condizione prelimi- 
nare per l'immissione in commercio e la messa in 
servizio dell’apparecchio e/o dell'elemento costruttivo. 


2. La certificazione CEE è effettuata da organismi a tal 
fine autorizzati dallo Stato membro. 


Articolo 10 


1. Gli organismi autorizzati incaricati dagli Stati mem- 
bri di effettuare la certificazione CEE conformemente 
alle prescrizioni dell'articolo 11 devono soddisfare 
1 criteri minimi previsti dall'allegato II, fatto salva la 
facoltà degli Stati membri di prendere le disposizioni e 
di stabilire le condizioni da essi ritenute necessarie, sul 
piano nazionale, per assicurare il funzionamento effi- 
ciente, coordinato ed irreprensibile di tali organismi. 
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L’osservanza dei criteri minimi da parte di un organismo 
non comporta per uno Stato membro l'obbligo di auto- 
rizzarlo. 


2: Se uno Stato membro ha autorizzato uno o più 
organismi ad effettuare la certificazione CEE, notifica 
agli altri Stati membri e alla Commissione l'elenco. di 
tale(i) organismo(i). Notifica inoltre agli altri Stati 
membri e alla Commissione qualsiasi ulteriore modifica 
dell'elenco. 


Articolo 11 


1. L'attestato di certificazione CEE è il documento 
mediante il quale un organismo autorizzato attesta che 
un tipo di apparecchio e/o di elemento costruttivo è 
conforme alle prescrizioni della presente direttiva e delle 
direttive particolari che lo riguardano. 


Su richiesta del costruttore, o del suo mandatario stabi- 
lito nella Comunità, gli organismi autorizzati di cui 
all’articolo 10 procedono alla certificazione CEE di un 
tipo di apparecchio e/o di elemento costruttivo. Se tale 
tipo è conforme alle prescrizioni della presente direttiva 
e delle direttive particolari che lo riguardano e se il 
costruttore si è impegnato a rispettare le condizioni di 
cui all'articolo 17 e alle direttive particolari, l'organismo 
autorizzato rilascia l'attestato di certificazione CEE. 
L'attestato di certificazione CEE è redatto secondo il 
modello riportato nell'allegato III, salvo disposizioni 
contrarie nelle direttive particolari. 


Gli apparecchi e/o gli elementi costruttivi fabbricati 
seguito ad un attestato di certificazione CEE dovranno 
essere conformi all’apparecchio che è stato oggetto di 
tale attestato. 


2. Gli 2 Praline autorizzati rilasciano, rifiutano di 

rilasciare, sospendono 0 revocano l’attestato di certifica- 
zione CEE conformemente alle disposizioni del presente 
capitolo e dell’allegato I. 


3. Per uno stesso tipo di apparecchio e/o di elemento 
costruttivo, la richiesta di certificazione CEE può essere 
presentata soltanto ad uno degli organismi autorizzati. 


4. L'attestato di certificazione CEE è soggetto alle 
condizioni di cui all'articolo 17 ed eventualmente ad 
una limitazione nel tempo o ad altrè condizioni previste 
nelle direttive particolari. 


5. Le prescrizioni relative all’attestato CEE sono indi- 
cate nell'allegato I. 


«st 
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Articolo 12 


1. Se unorganismo autorizzato constata che uno 0 più 
esemplari di un apparecchio e/o di un elemento costrut- 
tivo, per il cui tipo ha rilasciato un attestato di certifica- 
zione CEE, non sono conformi a questo tipo, esso 
chiede al possessore dell'attestato di rettificarne la fab- 
bricazione entro un pensodo da esso determinato, 
sospendendo eventualmente l’attestato. Se del caso, la 
direttiva particolare relativa a tale apparecchio e/o 
elemento costruttivo fissa il numero di esemplari ritenu- 
t1 sufficienti per giustificare l'intervento dell’organism 
autorizzato. Se il fabbricante non ottempera alla richie- 
sta entro il termine stabilito, l'organismo autorizzato 
sospende o revoca l'attestato. 


2. L'organismo autorizzato che ha rilasciato l'attestato 
di certificazione CEE deve revocarlo se constata che tale 
attestato non avrebbe dovuto essere concesso o che ie 
condizioni di cui all’articolo 11, paragrafo 4, non sono 
soddisfatte. 


3. Esso sospende o revoca l’attestato qualora il benefi- 
ciarto non rispetti gli impegni di cui agli articoli 11.e 17, 
assunti verso l'organismo autorizzato. 


Articolo 13 


1. Gli Stati membri curano che gli organismi autoriz- 
zati assolvano i suddetti compiti in modo corretto. 


A tal fine, essi obbligano gli organismi autorizzati, con 
opportune misure, a sottoporsi: in qualsiasi momento a 
un controllo delle autorità competenti dello Stato mem- 
bro che li ha designati. 


2. Uno Stato membro può autorizzare un organismo 
da esso autorizzato ad affidare, senza che ciò diminuisca 
la responsabilità propria dell'organismo, ad uno o più 
laboratori, l'esecuzione delle prove da effettuare 
nell’ambito della certificazione CEE e del controllo CEE 
di cui al capitolo V ; questi laboratori devono soddisfare 
1 cnten enunciati nell’allegato Il, punti 2, 3,47. 


3. Gli Stati membri prendono le misure necessarie 
affinché il richiedente o la persona cui l’attestato di 
certificazione CEE è stato rilasciato possa ricorrere 
contro le decisioni dell’organismo autorizzato riguar- 
danti il rifiuto, la sospensione o la revoca dell’attesto di 
certificazione CEE. 


4. Sè uno Stato membro constata che un organismo da 
esso autorizzato non assolve in modo corretto i é&mpiti 
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di cui agli articoli 14 e 12, adotta i.provvedimenti dei 
caso nei confronti di questo organismo, 


5. Lo Stato membro revoca in ogni caso l’autorizza- 
zione quando constata che l’organismo autorizzato 
non soddisfa più i criteri minimi stabiliti dall'allegato II 
o non ss sottopone alle condizioni poste dallo Stato 
membro. 


6. Se uno Stato membro non revoca l'autorizzazione a 
un organismo sebbene quest'ultimo non soddisfi, più i 
criteri minima, qualsiasi altro Stato membro può infor- 
marne la Cominissione. La Commissione prende 
le misure appropriate che possono portare a una 
soluzione. 


Articolo 14 


1. Lo Stato membro che revoca l’autorizzazione a un 
organismo, prende tutte le misure necessarie per garan- 
tire la continuità nell'adempimento degli obblighi e dei 
doveri risultanti dal rilascio, prima della revoca dell’au- 
torizzazione, di attestati di certificazione CEE da parte 
di tale organismo. 


2. Lo Stato membro deve revocare tutti gli attestari 
rilasciati da detto organismo prima della revoca dell’au- 
torizzazione, sempre che siano stati concessi indebi- 
tamente. 


Articolo 15 


1. Se in uno Stato membro si constata uno dei casi di 
cui all'articolo 12, le autorità competenti di detto Stato 
ne informano lo Stato membro in cui è stato rilasciato 
l'attestato. 


2. Le autorità competenti dello Stato membro in cui è 
stata rilasciata la certificazione CEE obbligano l’organi- 
smo autorizzato interessato a prendere le misure previ» 
ste dall’articolo 12. 


3. Incaso di contestazione tra io Stato membro in cui è 
stato rilasciato un attestato di certificazione CEE e un 


altro Stato membro, viene informata la Commissione 
che prende le misure appropriate. 


CAPITOLO V 
Controllo CEE 


Articolo 16 


Gli Stati membri fanno sì che sia effettuato il controllo 
CEE, il cui fine è di verificare l’uso corretto del marchio 
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CEE. Tale controllo può essere effettuato dagli organi- 
smi autorizzati di cui all'articolo 10 che hanno rilasciato 
l'attestato di certificazione CEE. Tale controllo viene 
effettuato tra l’altro per prelievo e per sondaggio. Gli 
organismi preposti al controllo devono comunque sod- 
disfare i criteri enunciati nell’allegato H ed essere notifi- 
cati conformemente all’articolo 10, 


Articolo 17 


1. Il costruttore, o il suo mandatario stabilito nella 
Comunità, nel fare uso del marchio CEE, deve: 


a) comunicare all'organismo autorizzato che ha rila- 
sciato l'attestato di certificazione CEE: 


— 1luoghi di fabbricazione e/o di deposito secondo 
la richiesta dell’organismo autorizzato ; 


— la data d'inizio della fabbricazione; 


— ogni informazione che sia necessaria all’orga- 
rusmo per svolgere le sue funzioni e che sia 
prevista nella direttiva particolare; 


b) autorizzare i delegati dell'organismo autorizzato che 
ha rilasciato l'attestato ad accedere, per il controllo, 
ar suddetti luoghi «di fabbricazione e/o di devosito 
ed ai registri di controllo e fornire loro tutte le 
informazioni necessarie al controllo stesso; 


c) consentire all'organismo autorizzato che ha rila- 
sciato l'attestato, il prelievo di uno 0 più apparecchi 
e/o elementi costruttivi, per controllo, nei luoghi 
di fabbricazione o di deposito. 


2. L'organismo autorizzato che ha rilasciato l'attestato 
di certificazione CEE deve trasmettere agli altri orga- 
mismi autorizzati, agli Stati membri e alla Commissione, 
qualora ne facciano richiesta, copia del processo verbale 
relativo alle prove ed eventualmente copia della docu- 
mentazione tecnica, 


3. H titolare del marchio CEE deve organizzare o 

accertarsi che venga organizzato un controllo di fabbri- 

cazione e disporre delle attrezzature necessarie ad una 

verifica continua e sufficiente delia conformità degli 

apparecchi e/o degli elementi costruttivi fabbricati 

pani n oggetto dell’attestato di certificazione 
E. 


Articolo 18 


1. L'organismo autorizzato che ha rilasciato l’artestato 
di certificazione CEE organizza il controllo CEE degli 
apparecchi e/o elementi costruttivi fabbricati per i quali 
ha rilasciato l'attestato di certificazione CEE. 


Tale controllo deve innanzi tutto permettere all’organi- 
smo autorizzato di accertare che il fabbricante possiede i 
mezzi di controllo di cui all’articolo 17, paragrafo 3, 
ed‘in secondo luogo che egli esercita realmente un con- 
trollo di conformità degli apparecchi e/o elementi 
costruttivi di fabbricazione con l'apparecchio e/o ele- 
mento costruttivo oggetto dell'attestato di certificazione 
CEE, ad esempio accertare che egli tiene dei registri di 
controllo, se ciò gli è stato richiesto. 


Inoltre l'organismo autorizzato può far procedere a 
prelievi improvvisi nei luoghi di fabbricazione e nei 
luoghi di deposito designati. Agli organismi autorizzati 
non è preclusa la facoltà di procedere, previo paga- 
mento, a prelievi anche in tutte le fasi della commercia- 
lisazione. 


2. Se il luogo di fabbricazione, di deposito 0 di com- 
mercializzazione è situato in uno Stato membro diverso 
dallo Stato in cui risiede l'organismo autorizzato che ha 
rilasciato l’attestato di certificazione CEE, tale organi» 
smo, per procedere ai suddettti controlli, prende even- 
tualmente contatto con un organismo autorizzato dello 
Stato membro in cui deve aver luogo il prelievo. 


L’organismo autorizzato che ha effettuato il controllo 
invia una relazione all'organismo autorizzato che ha 
rilasciato l’attestato di certificazione CEE. 


Articolo 19 


1. Qualora i controlli di cui all'articolo 18 provino che 
gli apparecchi e/o elementi costruttivi non sono confor- 
mi all'apparecchio e/o elemento costruttivo che ha 
ricevuto l'attestato di certificazione CEE e che non sono 
soddisfatte tutte ie prescrizioni della presente direttiva e 
della direttiva particolare ad essi relativa, l'organismo 
autorizzato deve prendere, nei confronti del detentore 
del marchio CEE, una delle seguenti misure; 


a) semplice avvertimento con ingiunzione di porre fine 
entro un termine stabilito alle infrazioni consta- 
tare; 


b) avvertimento di cui alla lettera a), accompagnato 
però da una maggiore frequenza dei controlli; 


c) sospensione dell'attestato di certificazione CEE; 


d) revoca dell’aziestato di certificazione CEE. 


Queste misure possono essere prese solo dall'organismo 
autorizzato che la rilasciato l'attestato di certificazione 
CEE. 


— |2 — 
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2. Le due prime misure vengono adottate quando le 

differenze non hanno ripercussioni sulla concezione 
generale dell'apparecchio o quando le infrazioni consta- 
tate sono minime e comunque non compromettono la 
sicurezza o la salute. 


Una delle due ultime misure è presa nei casi in cui le 
differenze o le infrazioni constatate sono di importanza 
rilevante e, comunque, compromettono la sicurezza o la 
salute. 


3. L'organismo autorizzato che ha rilasciato l’attestato 
di certificazione CEE deve altresì revocarlo: 


— quando il costruttore, 0 il suo mandatario stabilito 
nella Comunità, impedisce l’esecuzione dei controlli 
previsti dall’articolo 18; 


— quando constata che l'attestato di certificazione 
CEE non avrebbe dovuto essere accordato. 


4. Se l'organismo autorizzato che ha rilasciato l’atte- 
stato di certificazione CEE è informato da un organi- 
smo autorizzato di un altro Stato membro dell’esistenza 
di uno dei casi previsti ai paragrafi 2 e 3, adotta 
parimenti le disposizioni previste ai suddetti paragrafi, 
previa consultazione di tale organismo. 


5. La sospensione o la revoca dell'attestato di certifica» 
zione CEE sono comunicate agli Stati membri ed agli 
orgatusmi autorizzati. 


CAPITOLO VI 


Disposizioni comuni alle procedure di omologazione 
CEE, di verifica CEE e di certificazione CEE 


Articolo 20 


1. La conformità di un apparecchio e/o di un elemento 
costruttivo al tipo che è stato omologato o che ha 
formato oggetto di un attestato di certificazione CEE 
viene attestata mediante apposizione del marchio CEE 
di conformità. 


2. L'attestato di omologazione CEE o l'attestato di 
certificazione CEÉ conferisce al costruttore il diritto di 
apporre, sotto la sua responsabilità, il marchio CEE di 
conformità sui prodotti da commercializzare che corri- 
spondono al tipo che ha formato oggetto di tale atte- 
stato e/o, se la direttiva particolare lo prevede, di 
rilasciare un certificato di conformità secondo il madel- 
lo riportato nell'allegato IV. 
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Le prescrizioni relative al marchio CEE sono indicate 
nell'allegato I. 


3. Gli Stati membri adottano le disposizioni necessarie 
per accertarsi che gli apparecchi di sollevamento o di 
movimentazione e/o gli elementi costruttivi soggetti 
all'omologazione CEE, alla verifica CEE o alla certifica- 
zone CEE non siano muniti di contrassegni o iscrizioni 
che possano creare confusione con il marchio CEE. 


Articolo 21 


Ciascuno Stato membro notifica agli altri Stati membri e 

alla Commissione: 

— l'elenco degli organismi che, nel quadro dell’omolo- 
gazione CEE e/o della verifica CEE, sono incaricati 
di eseguire gli esami e i collaudi; 

— l'elenco degli organismi autorizzati incaricati di prò- 
cedere alla certificazione CEE e al controllo CEE; 

— ogni successiva modifica di questi elenchi. 


CAPITOLO VII 


Adeguamento delle direttive al progresso tecnico 


Articolo 22 


1. Le modifiche necessarie per adeguare al progresso 
tecnico l'allegato I della presente direttiva, salvo i punti 
1.1 e 5, sono adottate conformemente alla procedura di 
cui all'articolo 5 della direttiva 73/361/CEE. 


2. Le direttive particolari concernenti gli apparecchi di 
sollevamento o di movimentazione e/o gli elementi 
costruttivi precisano quali, fra le disposizioni dei loro 
allegati tecnici, possono 0 non possono essere adartate 
con la stessa procedura. 


CAPITOLO VIII 


Clausola derogatoria 


Articolo 23 


1. La progettazione e le modalità di fabbricazione di 
un apparecchio e/o di un elemento costruttivo possono 
discostarsi, in casi specifici, da talune disposizioni previ- 
ste nelle direttive particolari, senza che tale apparecchio 
e/o elemento costruttivo perda il beneficio dell’ 
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colo 3, paragrafo 2, della presente direttiva, purché le 
modifiche apportate mirino a conseguire in materia di 
sicurezza 0 di salute un livello di protezione almeno 
uguale. 


2. Ciascuna dirertiva particolare indica espressamente 
s13 le disposizioni alle quali si può pertanto derogare, 
sia quelle alle quali è impossibile derogare. 


3. Qualora venga accettata una richiesta di deroga, si 
applica la seguente procedura: 


a) Lo Svato membro trasmette alla Commissione — 
direttamente, in caso di procedura di omologazione 
CEE, o indirettamente, tramite l'organismo autoriz- 
zato da esso designato, nel caso della procedura di 
certificazione CEE — i documenti contenenti la 
descrizione dell'apparecchio e/o dell'elemento co- 
struttivo, nonché la documentazione a sostegno del- 
la domanda di deroga, in particolare i risultati delle 
prove eventualmente effettuate. La Commissione ne 
invia copia agli altri Stati membri che dispongono di 
un periodo di quattro mesi a decorrere da tale 
comunicazione per esprimere nei confronti dello 
Stato membro interessato il loro accordo o il loro 
disaccordo o per chiedere di adire il comitato isti- 
tuito con la direttiva 73/361/CEE. Copia di ciascu- 
na comunicazione viene inviata alla Commissione; 
tutta la corrispondenza ha carattere riservato. 


b 


= 


Se, prima della scadenza prevista dalla lettera a), 
nessuno Stato membro ha espresso il proprio disac- 
cordo né ha chiesto di adire il comitato, la Commis- 
sione può convocare il comitato o autorizzare io 
Stato membro a concedere o a far concedere 
la deroga richiesta e ne informa gli altri Stati 
membri. 


c) Se, prima della scadenza prevista, uno Stato mem- 
bro non fornisce alcuna risposta, si presume l’ac- 
cordo di tale Stato. 


d) In caso contrario la Commissione delibera sulla 
domanda di deroga dopo aver ascoltato il parere del 
comutato istituito con la direttiva 73/361/CEE. 


e) 1 docurpenti in questione sono forniti in una lingua 
ufficiale dello Stato di destinazione o, in casi parti 
colari, in un'altra lingua accettata da quest'ultimo. 


4. In caso di attestato rilasciato dal costruttore stesso, 
s1 può grigi alle prescrizioni della direttiva in appli- 
cazione del disposto del paragrafo 1, soltanto se un 
organismo autorizzato ha confermato al fabbricante che 
la deroga prevista non pregiudica la sicurezza. 


Prima di accordare detta deroga, l'organismo autoriz- 
zato informa gli altri organismi autorizzati. In caso di 
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contestazione da parte di uno di questi organismi entro 
un termine di due mesi, la Commissione viene adita 
trazte uno Stato membro. La Commissione cerca di 
risolvere la controversia. Se necessario, essa convoca il 
comitato istituito con la direttiva 73/361/CEE e deli- 
bera dopo aver ascoltato il parere di detto comitato. 


CAPITOLO IX 
Ciausola di salvaguardia 


Articolo 24 


1. Se uno Stato membro constata, in base a motiva- 
zione particolareggiata, che un apparecchio di solleva- 
mento 0 di movimentazione e/o un elemento costrut- 
tivo, benché conformi alle prescrizioni della presente 
direttiva e delle direttive particolari, presentano un 
pericolo per la sicurezza e/o per la salute, tale Stato può 
vietarne O limitarne provvisoriamente nel proprio terro- 
torio l'immissione in commercio o la messa in servizio 
per un vso conforme alla loro destinazione. Esso ne 
informa immediatamente la Commissione e gli altri 
Stati merubri, tnotivando la sua decisione. 


2. La Commissione procede entro un termine di sei 
settimane alla consultazione degli Stati membri interes- 
sati, emette quindi senza indugio il suo parere e prende 
le misure appropriate. 


3. Sela Commissione ritiene necessario apportare ade- 
guamenti tecnici alla direttiva, detti adeguamenti ven- 
gono adottati dalla Commissione o dal Consiglio secon- 
do la procedura di cui all'articolo 5 della direttiva 
73/361/CEE. In questo caso lo Stato membro che ha 
adottato misure di salvaguardia può mantenerle fino 
all'entrata in vigore di tali adeguamenti. 


CAPITOLO X 


Disposizioni finali 


Articolo 25 


Le spese derivanti dall’omologazione CEE, dalla verifica 
CEE, dalla certificazione CEE e dal controllo CEE sono 
a canco del costruttore o del suo mandatario stabilito 
nella Comunità, che ha chiesto di beneficiare di queste 
procedure. 


L144= 
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Articolo 26 


Ogni decisione presa in applicazione della presente 
direttiva e delle direttive particolari che implichi il 
rifiuto dell’omologazione CEE, della verifica CEE o 
della certificazione CEE, la sospensione o la revoca 
dell'attestato di omologazione CEE, di verifica CEE o 
di certificazione CEE, il divieto di immissione in com- 
mercio o di messa in servizio di apparecchi di solleva- 
mento o di movimentazione di tipo CEE e/o di elementi 
costruttivi di tipo CEE, è debitamente motivata. Essa 
viene notificata al più presto all'interessato con l’indica- 
zione dei mezzi di ricorso previsti dalla legislazione 
vigente in tale Stato membro e dei termini entro i quali i 
ricorsi devono essere presentati. 


Articolo 27 


1. Gli Stati membri mettono in vigore le disposizioni 
legislative, regolamentari ed amministrative necessarie 
per conformarsi alla presente direttiva in modo tale che 
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dette disposizioni entrino in vigore alla stessa data delle 
disposizioni adottate per conformarsi alla direttiva 84/ 
529/CEE. Essi ne informano immediatamente la 
Commissione. 


2. Gli Stati membri provvedono a comunicare alla 
Commissione il testo delle disposizioni di diritto interno 
che essi adottano nel settore disciplinato dalla presente 
direttiva. 


Articolo 28 


Gli Stati membri sono destinatari della presente 
direttiva. 


Fatto a Bruxelles, addì 17 settembre 1984. 


Per il Consiglio 
Il Presidente 
P. BARRY 


— 14 
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ALLEGATO I 


OMOLOGAZIONE, CEE E CERTIFICAZIONE CEE 


1. DOMANDA D'OMOLOGAZIONE CEE O DI CERTIFICAZIONE CEE 
1.1. La domanda e Îa relativa corrispondenza sono redatte nella lingua ufficiale (0 in una delle lingue 
ufficiali) dello Stato membro in cui la domanda viene presentata. Questo Stato o l'organismo {gli 


olipuici) suioviazanoii) dh css digli) son) ii Gauio di esigue ce anche | docinsendi allega 
siano redatti nella stessa lingua ufficiale. 


1.2. Nella domanda viene indicato quanto segue: 
— nome e indirizzo del costruttore o della ditta, del suo mandatario o del richiedente; 
— categona dell'apparecchio e/o dell'elemento costruttivo; 
— utilizzazione prevista ed eventuali esclusioni; 
— eventuale denominazione commerciale o tipo; 


— caratteristiche tecniche. 


1.3. La domanda è corredata di due esemplari dei documenti necessari al suo esame e segnatamente di 

quanto segue: 

1.3.1. — fascicolo tecnico previsto dalle direttive particolari; 

— spazi per il marchio CEE previsto dalla presente direttiva e per gli altri marchi previsti dalle direttive 
particolari ; 

1.3.2. — dichiarazione attestante che non è stata presentata nessun'altra domanda di omologazione CEE o di 
certificazione CEE per lo stesso modello di apparecchio e/o di elemento costruttivo; 

1.3.3. — all'occorrenza, documenti relativi alle approvazioni nazionali già ottenute o agli elementi costruttivi 
utilizzati che formano oggetto di una omologazione CEE o di una certificazione CEE ed 
eventualmente di una verifica CEE. 

2. ESAME DELLA DOMANDA 

2.1. L'esame della domanda viene effettuato sulla base dei progetti di costruzione e, se del caso, su 

apparecchi e/o elementi costruttivi. 


Detto esame comporta tutti gli esami e tutte le prove stabiliti dalla presente direttiva e dalle relative 
direttive particolari. 


2.2. Le direttive particolari riguardanti le differenti categorie di apparecchi di sollevamento o di movimenta- 
zione e/o di elementi costruttivi fissano, se necessario, le norme di costruzione, di calcolo e di esame, 


nonché i coefficienti da impiegare per il calcolo, e definiscono la natura e la qualità dei materiali 
ammessi per la costruzione di questi apparecchi di sollevamento o di movimentazione, 


3. ATTESTATI E MARCHIO CEE 
La attestato d'omologazione CEE o l'attestato di certificazione CEE riporta i risultati dell'esame del tipo e 


necessari per identificare il tipo ed eventualmente per spiegarne il funzionamento. H marchio CEE di cui 
all'articolo 20 della presente direttiva è costituito da na lettera seilizzara £, racchiusa in un esagono 
contenente: 


— nella parte superiore, il numero che caratterizza la direttiva particolare assegnato in ordine 
cronologico di adozione e le lettere maiuscole distintive dello Stato in cui è stato concesso l'attestato 
(B per il Belgio, D per la Repubblica federale di Germania, DK per la Danimarca, F per la Francia, 


SA. 


5.3. 
54. 


6,2. 


6.3. 
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GR per la Grecia, I per l'italia, IRL per l'irlanda, L per il Lussemburgo, NL per i Paesi Bassi, UK per 
il Regno Unito), nonché le due ultime cifre dell’anno dell'attestato; il numero che caratterizza la 
direttiva particolare cui si riferisce l'attestato sarà assegnato dal Consiglio all’atto dell'adozione di 
detta direttiva; 


— nella parte inferiore, il numero caratteristico dell'attestato. 


Un esempio di questo marchio figura al punto 6.1. 


MODIFICA APPORTATA AL PRODOTTO COMMERCIALIZZATO 

Lo Stato membro o l'organismo autorizzato che ha concesso l'attestato deve essere informato di ogni 
modifica di rilievo, in particolare di quelle che comportano un cambiamento di denominazione 
commerciale del prodotto. 

PUBBLICITÀ DEGLI ATTESTATI 

Un estratto degli attestati è pubblicato nella Gazzetta ufficiale delle Comunità europee. 

AI momento della notifica all'interessato, lo Stato membro in cui è stato rilasciato l'attestato invia copie 
del medesimo alla Commissione ed agli altri Stati -membri, che possono anche ottenere copia del 
fascicolo tecnico definitivo dell'apparecchio e dei verbali degli esami e delle prove cui è stato 
sottoposto. 

La revoca di un artestato CEE forma oggetto della procedura di pubblicità di cui ai punti 5.1 e 5.2. 
In caso di rifiuto di rilascio d’un attestato, lo Stato membro ne informa gli altri Stati membri c la 


Commissione, direttamente, nel quadro dell'omologazione CEE, e per iniziativa dell'organismo 
autorizzato, nel quadro della certificazione CEE. 


MARCHIO CEE 

Marchio CEE (vedi punto 3) 

Esempio: Attestato rilasciato dalla Repubblica federale di Germania o da un 
organismo autorizzato da essa designato, nel 1979, in applicazione 
della prima direttiva particolare. 


Numero caratteristico dell'attestato. 


Le direttive patticolari possono stabilire la posizione e le dimensioni del marchio CEE. 


Qualora nessuna menzione sia contenuta nelle direttive particolari, le lettere e le cifre di ogni marchio 
devono avere un'altezza di almeno 5 mm. 


Tale marchio deve essere visibile, leggibile e indelebile su ciascun apparecchio e su ciascun elemento 
costruttivo. 
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ALLEGATO Il 


CRITERI CHE GLI STATI MEMBRI DEVONO PRENDERE IN CONSIDERAZIONE 
PER DESIGNARE GLI ORGANISMI AUTORIZZATI 


1. L'organismo, il suo direttore e il personale non possono essere né il progettista, né il costruttore, né 
il fornitore, né l'installatore degli apparecchi, né il mandatario di una di queste persone. Essi non 
possono intervenire né direttamente né come mandatari nella progettazione, costruzione, commer- 
cializzazione, rappresentanza o manutenzione degli apparecchi ed elementi costruttivi, ciò non 
esclude la possibilità di uno scambio di informazioni tecniche tra il costruttore e l'organismo 
autorizzato. 


2. Il personale incaricato dell'esame degli apparecchi ai fini del rilascio dell'attestato di certificazione 
CEE e delle operazioni di controllo deve assolvere tali compiti con la massima integrità e 
competenza tecnica e deve essere libero da qualsivoglia pressione e incentivo, soprattutto di ordine 
finanziario, capaci di influire sul'suo giudizio o sui risultati dei suoi lavori, e in particolare da 
pressioni e incentivi provenienti da persone 0 gruppi di persone interessati ai risultati dell'esame. 

3. Gli organismi incaricati dell'esame degli apparecchi e degli elementi costruttivi ai fini del rilascio 
dell'attestato CEE e delle operazioni di controllo devono disporre del personale e dei mezzi necessari 
per svolgere in modo adeguato i compiti di carattere tecnico e amministrativo connessi col rilascio 
degli attestati CEE e con l'esecuzione dei controlli ed avere accesso al materiale necessario per esami e 
controlli straordinari. 

4. Il personale incaricato degli esami e dei controlli deve possedere: 

— una buona formazione termica e professionale; 

— una conoscenza soddisfacente delle prescrizioni relative agli esami e ai controlli che effettua, 
nonché una sufficiente esperienza pratica di tali lavori; 

— la capacità necessaria a redigere i verbali e le relazioni concernenti i lavori effettuati. 

S. Deve essere garantita l'indipendenza del personale incaricato del controllo. La retribuzione di 
catscun agente non deve essere fissata in funzione del numero dei controlli eseguiti né dei risultati di 

6. L'organismo deve essere assicurato in materia di responsabilità civile, a meno che detta responsabi- 
lità civile non sia assunta dallo Stato a norma del diritto nazionale. 


7. Il personale dell'organismo autorizzato deve osservare il segreto professionale per quanto viene a 


competen 
dello Stato in cui esercita la propria attività) nel quadro della presente direttiva e delle direttive 
particolari o di qualsiasi altra disposizione di diritto interno che dia effetto alle medesime. 


ALLEGATO INI 


MODELLO DI ATTESTATO DI OMOLOGAZIONE CEE O DI CERTIFICAZIONE CEE PER UN 
APPARECCHIO DI SOLLEVAMENTO O DI MOVIMENTAZIONE E/O UN ELEMENTO 
COSTRUTTIVO 


Indicazione dell’amministrazione competente/ dell'organismo autorizzato: 


0 è uè 0 #0 è è + è è è è è è è nè 0 è è 9 È è i 0 + è dè 0 è è + è dè è 7 2 è è + è + è è è 0 dia 
Attestato di omologazione CEE/ cazione CEE : 
: 


{XKNXVTXEZZZZZZZ CTZ UZKZZTUZTEZSTZETUNNUZETTZEZZTUERZUEZEZTEZZIZZZUZZETZEZZEZ NZ] 


Numero di omologazione CEE/certificazione CEE : ...............L.Li eri 
1. Categoria, tipo e marchio di fabbrica 0 commerciale: 
2. N indirizzo del 
. Nome e in COMPULTONDI iii in rita 
ARS NEEZI EZ IIZ][\yMI[|y|M{(quAuAoMRATRUNZEZZEZEZZZEZEUZNZEZZUZUEZZTFZZZZZZZZEZZEZERERCEZECREZZAZEZEZEEEEZEZZZEMI 
4 € è è > 64 d è 09 è» db è è e 4 + è + è e è è è dl è I dd + vv è è è è d è è I è è è + è d $$ è I 6 $$ 0 è 4 6 + è 6 è + è è è © 
3. Ni indirizzo del detentore dell' 
. Nomee ‘attestato : 
4 tè 00 è è è è 6 è è 0 è è è 0 + è è è è è dè è è è è + è + è è 0 è è è è è è è è è dè è è è è è è 0 0 è è + è $$ è 9 


[WET CZEXI TTT CT TE TETTTZTZETTTZTETEZTZTTTZTTT TTT TZSTT TEC UTTEZZT ECT TZEZZZ E] 


4. Presentato all'omologazione CEE/certificazione CEE il ............... erre 
$. Attestato rilasciato in virtù della seguente prescrizione: ..........1. ii ciriiriireroro 
6. Laboratorio di prova: ......-....11s sc rrcrreticici:erse:e sio rio ser ss eric io: 
8. Data dell’omologazione CEE/certificazione CEE : 


9. Si allegano al presente attestato i seguenti documenti che recano il numero dell'omologazione 


10. Eventuali informazioni complementari ..........:0c000cer rr rerceratrrererenicei 
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ALLEGATO IV 


CERTIFICATO DI CONFORMITÀ CEE 


attesta che il materiale — l'attrezzatura — l'impianto — l'elemento — l'apparecchio di sollevamento o di 
movimentazione 


È 
1: categoria: cc. alri nn elsa 


2. fabbricato da: si. iii ieri arreca sa 


è conforme 

— al modello omologato (ai modelli amologati) (omologazione CEE) 
— al tipo certificato (ai tipi certificati) (certificazione CEE) 

come indicato nella tabella seguente: 


vosorisdossrocoziesaesooggsazooe o 
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NOTE 


AVVERTENZA; 


Il testo delle note qui pubblicato è stato redatto ai sensi dell'art. 10, commi 2 e 3, del testo unico approvato con decreto del 
Presidente della Repubblica 28 dicembre 1985, n. 1092, al solo fine di facilitare la lettura delle disposizioni di legge modificate o alle 
quali è operato il rinvio. Restano invariati il valore e l’efficacia degli atti legislativi qui trascritti. 


Note alle premesse: 

— Il testo dell'art. 14 della legge n. 183/1987 (Coordinamento delle politiche riguardanti l'appartenenza dell'Italia alle 
Comunità europee ed adeguamento dell'ordinamento interno agli atti normativi comunitari) è il seguente: 

«Art. 14 (Conferimento di forza di legge ad alcune direttive). — 1. Le norme contenute nelle direttive della Comunità economica 
europea, indicate nell'elenco “A” allegato alla presente legge, hanno forza di legge con effetto dalla data di emanazione del decreto di 
cui al comma 2. 

2. Con decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri, o del Ministro da lui delegato, da emanarsi su proposta dei Ministri 
competenti, entro 12 mesi dall'entrata in vigore della presente legge, verranno stabilite le norme di attuazione delle direttive di cui al 
comma 1». 

— La direttiva n. 84/528/CEE è stata pubblicata nella «Gazzetta Ufficiale» delle Comunità europee n. L 300 del 19 novem- 
bre 1984. 


ni 
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DECRETO 9 dicembre 1987, n. 587. 
Attuazione delle direttive n. 84/529/CEE e n. 86/312/CEE relative agli ascensori elettrici. 


IL MINISTRO PER IL COORDINAMENTO 
DELLE POLITICHE COMUNITARIE 


Visto l’art. 14 della legge 16 aprile 1987, n. 183; 


Vista la delega conferitagli dal Presidente del Consiglio dei Ministri con decreto del Presidente del Consiglio dei 
Ministri 8 agosto 1987 integrato con decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 3 settembre 1987; 

Viste le direttive n. 84/529/CEE e n. 86/312/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative 
agli ascensori elettrici, incluse nell’elenco A della legge 16 aprile 1987, n. 183; 

Visti la direttiva n. 84/528/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative alle disposizioni 
comuni agli apparecchi di sollevamento e di movimentazione ed il decreto ministeriale che la attua; 

Considerato che occorre provvedere all'emanazione del decreto di attuazione delle suddette direttive; 

Sulla proposta dei Ministri dell'industria, del commercio e dell’artigianato, della sanità, del lavoro e della 
previdenza sociale e dei trasporti; 


EMANA 
il seguente decreto: 


Art. 1. 

1. Il presente decreto stabilisce le norme di attuazione della direttiva n. 84/529/CEE. relativa agli ascensori 
elettrici, così come modificata della direttiva n. 86/312/CEE, che ha forza di legge ai sensi dell’art. 14 della legge 16 
aprile 1987, n. 183. 

2. Le direttive n. 84/529/CEE e n. 86/312/CEE vengono pubblicate unitamente al presente decreto. 


Art. 2. 


1. Per quanto concerne Ie esclusioni di cui all’art. 1, paragrafo 2, della direttiva n. 84/529/CEE, si intendono per: 
a) ascensori destinati al trasporto di cose, quelli aventi le caratteristiche di montacarichi, secondo la definizione 
di cui al punto 3 dell'allegato I del presente decreto; 
b) ascensori di fabbricazione speciale per il trasporto di minorati fisici, gli ascensori aventi velocità non 
superiore a 0,1 m/s, appositamente costruiti per il trasporto dei minorati fisici. 


Art. 3. 


1. Sono esclusi dal campo di applicazione del presente decreto gli ascensori installati in un edificio o parte di 
edificio destinato a residenza di un unico nucleo familiare e con tutte le porte di piano inaccessibili agli altri occupanti 
l’edificio ed al pubblico in generale. 


Art. 4, 


1. Per gli ascensori in servizio privato di nuova costruzione da installarsi in edifici preesistenti alla data di entrata 
in vigore del presente decreto possono essere consentite deroghe all'osservanza delle norme di cui all’allegato I del 
presente decreto la cui applicazione trovi ostacolo nella configurazione dei luoghi, purché siano adottate misure di 
sicurezza non inferiori a quelle previste dal decreto del Presidente della Repubblica 29 maggio 1963, n, 1497, da 
approvarsi con la procedura di cui all’art. 4 dello stesso decreto del Presidente della Repubblica. 

2. Le disposizioni di cui al comma 1 si applicano anche agli ascensori in servizio pubblico, osservate le procedure 
previste dal decreto del Presidente deila Repubblica 1! luglio 1980, n. 753. 


Art. S. 


1. Per gli elevatori in servizio pubblico e privato installati e in esercizio secondo norme preesistenti non sono 
ammesse variazioni degli impianti che possano, in qualsiasi modo, diminuire le condizioni di sicurezza preesistenti oltre 
1 limiti indicati nell’allegato "I del presente decreto. 


Art. 6. 


I. Gli ascensori di nuova costruzione in servizio privato sono soggetti, salvo quanto diversamente disposto nel 
presente decreto, a quanto previsto per gli ascensori categoria A € categoria 2 nella legge 24 ottobre 1942, n. 1415, e sue 
modificazioni e nel decreto del Presidente della Repubblica 24 dicembre 1951, n. 1767, e sue modificazioni, 


I 
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2. La targa di immatricolazione di cui all’art. 5 del decreto del Presidente della Repubblica 24 dicembre 1951, 
n. 1767, deve -portare le seguenti indicazioni: 
a) organo competente per le verifiche tecniche; 
b) «ascensore» o «ascensore per merci» 0 «morntautomobili»; 
c) ditta costruttrice e numero di fabbricazione; 
d) numero di matricola corrispondente a quello del libretto e sigla della provincia; 
e) portata quale risulta dal libretto; 
f) numero delle persone ammesse quale risulta dal libretto. 

3. Non è richiesta l’applicazione delle targhe di cui all’art. 5 del decreto del Presidente della Repubblica del 24 
dicembre 1951, n. 1767, alle funi di sospensione. 

4. Gli ascensori, di nuova costruzione in servizio pubblico restano soggetti alla disciplina stabilita dalle vigenti 
disposizioni legislative e regolamentari, sia statali che regionali, sempreché non in contrasto con il presente decreto. 
Sono fatte salve le prescizioni tecniche supplementari comprese nel capitolato d’oneri per la realizzazione di ogni 
ascensore In servizio pubblico, secondo quanto potrà essere disposto dal Ministero dei trasporti; le prescrizioni predette 
vanno applicate senza nessuna discriminazione nei confronti delle imprese fornitrici appartenenti ai Paesi CEE. 


Art. 7. 
1. Per gli ascensori in servizio pubblico e privato la domanda di autorizzazione preventiva all’installazione deve 
essere corredata dalia documentazione tecnica richiesta nell’allegato I del presente decreto. 


2. La conformità degli impianti alle disposizioni di cui all’allegato I del presente decreto è accertata dalle 
amministrazioni competenti secondo la normativa in vigore sia mediante esame della documentazione tecnica, sia con 
le verifiche e prove necessarie per l'immissione in servizio e sia con le verifiche e prove periodiche successive. 


Art. 8. 


1. Per gli ascensori in servizio privato rientranti nel campo di applicazione del presente decreto, fatto salvo 
l’obblizo di cui agli articoli 5 e 9, è consentita l’installazione secondo le normative ad esso preesistenti a condizione che i 
relztivi progetti per ottenere l'autorizzazione prima della messa in servizio siano presentati all’amministrazione 
competente entro tre anni dalla data di entrata in vigore del presente decreto. 


Art. 9. 

1. Gli ascensori elettrici in servizio privato installati ed in esercizio prima dell’entrata in vigore del presente 
decreto devono adeguarsi entro quattro anni dalla stessa data alle prescrizioni contenute nell’allegato II, qualora più 
restrittive rispetto alla normativa previgente. 

Art. 10. 

1. Gli organismi autorizzati secondo le procedure fissate nel decreto di attuazione della direttiva n. 84/528/CEE 
provvedono alla certificazione CEE ed al controllo CEE previsti dagli articoli 3 e 4 della direttiva n. 84/529/CEE 
relativamente agli elementi costruttivi di cui all’allegato II di tale direttiva. 

Art. 11. 

1. Le disposizioni del presente decreto entrano in vigore il quindicesimo giorno successivo a quello della sua 

pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale. 


Il presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sarà inserito nella Raccolta ufficiale degli atti normativi della 
Repubblica italiana. È fatto obbligo a chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Roma, addì 9 dicembre 1987 
Il Ministro: La PERGOLA 
Visto, il Guardasigilli: VASSALLI 


Registrato alla Corte dei conti, addi 1° febbraio 1988 
Atti di Governo, registro n. 71, foglio n. 28 


SERI, 5 eni 
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AttecaTo I 


(art. 5) 


REGOLE DI SICUREZZA PER LA COSTRUZIONE 
E L'INSTALLAZIONE DEGLI ASCENSORI ELETTRICI 


— 9 


25-3-1988 


15. 
16. 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


o —T 11 @—1@@—1#@—<— 11’ ‘’r=—="@@‘’‘—1@1#@11@1@t1t@t1@@m@’s’- 


introduzione .. . 

Scapa e campo di applicazione 
Riferimenti 
Definizioni 
Simboli ed abbreviazioni 
Vano di corsa 
Locali dei macchinario e delle pulegge 
di rinvio ...............2 
Porte di piano 
Cabina è contrappeso 
Organi di sospensione, organi di com- 
pensazione, paracadute e limitatore di 
vetocità 
Guide, ammortizzatori e dispositivi di 
extracorsa di sicurezza 
Distanza tra cabina e parete nonché tra 
cabina e conirappeso .................... 
Macchinario 
Installazione e apparecchiature elettri 
che 

Protezione contro i guasti elettrici, co- 
mandi e precedenze 
Avvisi e istruzioni per ia manovra .... 
Controlli, prove, libretto e manutenzio. 
ne 


drennirioneiceiease 


hoporrozeriosere sa, raegagoniaee 


SOMMARIO 


Appendice A 
Appendice B 


Appendice C 
Appendice D 


Appendice € 


Appendice F 


FO. 
FI. 


Fa 
F3. 
Fa. 
FS. 


Condizioni di impiego dei disposi. 
tivi elettrici di sicurezza 


Chiave triangolare di sblocca del 
dispositivo di blocco ............. 


Documentazione tecnica ......... 


Controlli a prove in sede di collau- 
do 


Controlli e prove periodici, controlli 
e prove dopo una trasformazione 
importante o dopo un Inforiunio 


Procedure di prova per esami di ti- 


Introduzione 


Dispositivi di blocco delle porte di pia- 
no 


Paracadute 

Limitatore di velocità 
Ammorntizzaton ad accumulo di ener- 
gia con smorzamento del movimen- 


to di ritorno e ammonizzatori & 
dissipazione di energia 


Serie generale - n. 11 


0. 


0.1. 


0.1.1. 


0.1.2. 


0.1.2 1. 


0,1.2.2, 


0.1.3. 


0.1.4, 


0.2. 


0,3. 


0.4. 


0.5. 


0.5.1, 


> 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


Introduzione 


Scopo delia presente norma è di definire le regole di sicurezza relative agli ascensori e montacarichi al fine di proleggere la perso. 
ne è le cose caniro i vari rischi di inforiunio che possono prodursi duranie il funzionamento degli ascensori e montacarnchi! 


La presente norma è stata redatta adottando it melodo seguente. 


Si è proceduto all'analisi dei rischi che possono accadere per ciascuno degli elementi che costituiscono una instaltazione di ascensori 
o montacarichi. 
Per ogni caso è stata stabilita una regola. 


La presente norma, particolare per ascensori e montacarichi, non riporta l'insieme delie regole lecniche generali applicabili a 
ogn: costruzione elettrica, meccanica ed edile. Ovviamente è necessario che tutti gli elementi: 


siano calcolati correttamente, ben costruiti dat punto di vista meccanico ed elettrico, fabbricati con materiali solid: che presentino 
resisienza e qualdà appropriate e siano esenti da difetti; 


siano mantenuli in buone condizioni di funzionamento € in buono stato. Si farà attenzione in panicolare affinché. nonostanie lu- 
sura, i requisiti dimensionali restino rispettati. 


La presente norma, particolare per ascensori e montacarichi, non riporta le regole relative alla protezione contro l'incendio degli 
elementi dell'edificio. 

Tuttavia è necessario riferirsi ad esse in quanto influiscono direttamente nella scelta delle porte dei piani e nella concezione e 
realizzazione delle manovie elettriche. 


La presente norma, particolare per ascensori e montacarichi, non può ignorare determinate prescrizioni che non appartengono 
intrinsecamente al campo di questi impianti o che non causano ostacoli agli scambi, ma che condizionano la sicurezza degli uten- 
fi 0 del personale di manutenzione e la buona conservazione dell'impianto. 


È stato ritenuto necessario lissare alcuni requisiti di buona tecnica, sia perché essi sono propri della fabbricazione di ascensori 
sia perché, considerata l'utilizzazione degli ascensori, è necessario essere più esigenti che per aftri impianti. 


Per quanio possibile, la norma precisa solo le regole alle quali devono soddisfare i materiali e le apparecchiature ai fini della 
sicurezza degli ascensori. 


Quando, per chiarire il testo, si cita una soluzione, questa non deve essere considerata come la sola possibile; può essere am- 
messa qualsiasi altra soluzione che raggiunga lo stesso risultato, con garanzia di funzionamento e di sicurezza almeno equivalenti. 


Lo studio dei diversi incidenti che possono verificarsi nel campo degli ascensori è stato falto esaminando quanto segue 


La natura degli incidenti possibili: 


8) cesoiamento, 

b) schiacciamento: 
c) caduta;. 

d) uno; . 

e) imprigionamento; 
f) incendio; 


(segue) 


1) È stato costiiutò un Comitato di interpretazione per precisare. se necessario, 10 Spinto con cu: gli esperti hanno redatto 1 diversi punti di questa norma 
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g) elettrocuzione: 
h} danneggiamento del materiale: 
i) dovuto ad usura; 
Î) dovuta a corrosione. 
0.5.2. Le persone da proleggere: 
8) gli utenti, 
b) il personale di manutenzione e sorveglianza; 
c) te persone che si Irovano fuori dal vano di corsa, dal locale del macchinario e dall'eventuale locale delle pulegge di rinvio. 
0.5.3. = Lt cose da proteggere: 
&) i carichi in cabina; 
b} i componenti dell'impianto di ascensore 0 montacarichi; 
€) l'edificio in cui si Irova l'ascensore o montacarichi. 
0.6. Nella norma si è preso in considerazione: 
0.6.7. = che gli utenti devono essere protetti contro le loro distrazioni e le loro inconsapevoli imprudenze; 
0,6,2. che esistono d'altra parte.categorie di utenti per i quali certe prescrizioni possono essere BRNO 
severe. 
Questi utent! sono denosinati nel testo “utanti autorizzati ed esperti”. 
Si aesette che l'utilizzazione dell'ascensore sia riservata agli utenti autorizzati ed esperti se le 
itiruzioni leso iapartite cisca l'utilizzazione dell'iapianto sono emanate dalla persona responsabiie 
dell'ascensore e se e’ adenpiuta una delle condizioni seguenti: 
arll tunzionasento dell'ascensore e' possibile solo quando si inserisce una chiave, in 0vossesso 
soltanto degli utenti autorizzati ed esperti, in un dispositivo di blocco situato în cabina o fuorti 
dil'ascensore e' situato fn focali [I cui accesso e' interdetto ai pubblico e che, quando non sono chiusi 
‘a chiave, cono sorvegliati nermanentemente da uno o piu' addetti preposti dalla persona responsabile 
dell'ascensore: 
0.6.3. the esistono dei montacarichi, la cui cabina per definizione non è accessibile alle persone, per i quali certe regole possono essere 
Meno severe o anche soppresse. 
0.7. La norma è stata stabilita ammettendo in certi casi l'imprudenza di un utente, ma occorre limitarsi alla giusta misura, ragione 
per cu $i: è esclusa l'ipoiesi di due imprudenze simultanee 0 della violazione delle prescrizioni di utilizzazione. 
0.8. La presente norma tratta. nelle sue appendici, del mado in cui devono essere effettuate le prove di alcuni componenti dell'ascen- 
sore e la verifica dell'ascensore stesso, installato, quando queste prove sono richieste 
0.8.1. = Perquanioconcerne l'ascensore stesso, viene indicato, nelle appendici di seguito citate, il massimo di ciò che può essere nchiesto 
0.0.1.1. Appendice C: la relazione tecnica da fornire per l'autorizzazione preventiva. 
0.8,1.2. Appendice D' gli esami € le prove prima della messa in servizio. 


0.8.1.3. Appendice E: gli esami e'le prove periodiche nonche' gli esami e le prove dopo una oodifica 


0.8.2. 


Invortante o 2c20 un incidente. 


Appendice F° gh esami di tipo di alcuni componenti dell'ascensore permettono di limitare e semplificare le prove dopo il moniag- 
gio e di rendere possibile la tabbricazione razionale in serie di questi componenti 
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1. 


2. 


Scopo e campo di applicazione 


La presente norma disciplina gli ascensori come sono definiti in 3, mossi elblincamente, la cui cabina è sospesa a mezzo di funi 
0 catene. 

in particolare, gli impianti elevatori che servono soltanto al trasporto di cose, quando fe dimension e la costruzione della cabina 
permettono l'accesso a persone, devono essere classificati nella categoria ‘’Ascensori’’ e non ‘“Montacarichi’’ (vedere definiz:o» 
ne in 3). 

Per impianti con Inclinazione delle guide maggiori di 15° rispetto alla verticale. ci si potr 


Riferimenti 


150 834-1975 (= UNI 7678) Prove di resistenza al luoco — Elementi costruttivi 

1S0 2532-1974 (= UNI 8680) Funi di accialo — Vocabolario 

Pubblicazione JEC ....... Distanze di isolamento € tinee di fuga per contattori a bassa tensione fin preparazione a cura della SC 
28 A della EC attualmente aflegaio B della pubblicazione JEC 158/1). 


Documenti di armonizzazione CENELEC 


— HD 21 $2-1981 (= CEI 20-20 del 1984) Cavi isolati con potivinilcloruro con tensioni nominali nén superiori a 450/750 V 

— HD 22 S2-1981 {= CEI 20-19 del 1984) Cavi isolati con gomma con tensioni nominali non superiori a 450/750 V 

— HD 214 $2-1980 (= CEI 15-18 del 1985) Metodo raccomandato per determinare l'indice di resistenza alle correnù striscianti 
superficiali dei materiali isolanti solidi in condizioni umide 

— HD 359-1976 {= CEI 20-25 del 1979) Cavi flessibili piatti sotto guaina di PVC 

— HD 360-1976 (= CEI 20-26 del 1979) Cavi isolati con gomma per ascensori per uso generale 


— HO 384.4,41-1980 (= CEI 64-8 del 1984) Instaliazioni elettriche degli edilici — Parte 4: Protezione per ia sicurezza — Capitolo 
41: Protezione contro i contatii elettrici 

— HO 4190-1882 {= CEI 17-3 del 1969) Apparecchiature di comando a bassa tensione — Contation 

— HD 420-1982 (= CEI 17-12 del 1979) Ausiliari di comando (apparecchi di connessione a bassa tensione per circunti di coman- 
do è circuiti ausiliari, compresi i contaitori ausiliari) 

— HD.......... Classificazione delle influenze esterne fin preparazione, attuaimente pubblicazione IEC 364/3-1977) 
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à tilenre utilmente alla presente norma 


Definizioni 
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Le definizioni sotto slencale hanno lo scopo di indicare il signiicato tecnico preciso dei termini impiegati nella presente norma. 
Per comodità di ricerca, i termini sono stati classificati in ordine allabetico anziché secondo le apparecchiature alle quali essi 


si riferiscono. Ciò per evitare inutili ripetizioni 


ammortizzatore 
buffer 
amortisseue 
Putfer 


ascensore 
siti 
ascenseur 
Aufzug 


ascensore per merci 
goods passenger lift 

| ascenseur de charge 
Lastenaulzug 


ascensore a frizione 
traction drive lift 
ascenseui è adhérence 
Treibscheiben-Aufzug 


ascensore ad argano agganciato 

positive drive service lift (includes drum drive) 
ascenseur è treuil attelé 

Trammelaufzug, Kettenauizug 


sutolivellamento 
re-levelling 
isonivelage 
Nachstellung 


carico di rottura minimo di una fune 
Minimum breaking load of a lilting rope 
charge de rupture minimale d'un cabie 
Mindestbruchkraft eines Seiles 


fune di sicurezza 
safety rope 

cable de sécurité 
Sicherheitsseil 


Elemento costituente un arresto deformabile in exiracorsa e che comporia 
un sistema di frenaivia a livido 0 a molla (0 aliro dispositivo analogo) 


Apparecchio elevatore con installazione fissa che serve piani definiti, corri.. 
prendente una cabina, le cui dimensioni e cosliluzione permettona in mado 
evidente l'accesso alie persone, che si sposta, almeno parzialmente, ira guide 
verticali 0 la cui inclinazione è minore di 15° rispetto alla verticale 


Ascensore destinaio principalmente al trasporto di marci, che sono gene» 
ralmenie accompagnale da persone. 


Nota — fl termine "ascensore per merci'' non introduce in sicun modo una 
Categoria particolare 0 supplementare di ascensore. 


Ascensore le cui funi sono trascinate per aderenza nelle gole della puleg- 
gia motrice della macchina. 


Ascensore con sospensione mediante catene 0 mediante funi nbn trascina» 
te per aderenza. 


Operazione che permette, dopo la fermata, di riportare la cabina a livello 
del piano durante le operazioni di carico e scarico, se necessario con corre- 
zioni successive. 


Elemento dell'ascensore o del monlacarichi destinato a ricevere le persone 
e/o le cose da irasporiare. 


Prodotto dei quadrato del diametro nominale della fune (in mm?) per la re- 
Sistenza nominale a trazione dei fili fin N/mm?) è per un coefficiente. pro- 
prio corrispondente al tipo di fune (ISO 2532 « UNI 6680). 

ll carico di rotlura effettivo ottenuto alla prova di rottura di un campione di 
fune seguendo un metodo definito deve essere almeno uguale al carico di 
rottura minimo, 


Parte del vano di corsa situata sotto il livello del piano più basso servito dal- 
la cabina. 


Fune ausiliaria collegata alia cabina e al contrappeso destinata ad azionare 
ît paracadute in caso di rottura della sospensione. 


(segue) 
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Quides 
Fuhrungsschienen 


.tocale delle pulegge di rinvio 
pulley room 
local des poulles 
Rollenzaum 


macchinario 
iift machine 
machine 
Triebwerk 


montacarichi 
service lift 
monte-charge 
Kicinigùterawuizug 


montacarichi a frizione 
traction drive service hft 
monts.charge à adhérence 
Treibscheiben-Kieingiteraufzug 


montacarichi ed argano agganciato 
positive drive service lift {includes drum drive) 
monte-charge è adhérence 
Trommol/Kettan-Kisingiterautzug 


montautomobili 

non-commercial vehicia lift 

monte-voiture 

Avizug zur Befbrderung von Krafttahrzeugen 


Protezione costituita da una parte verticale liscia a filo della soglia di piano 
o di cabina e al disotto di essa. 


Organi che assicurano la guida dell'intetaiatura della cabina 0 dei contrap- 
peso, se esiste. 


Incastellatura metallica che sostiene la cabina 0 i contrappeso sila quale 
sona fissati gli organi di sospensione. 
Questa incastellatura può fare parte integrante della cabina stessa. 


Dispositivo che comanda l'arresto del macchinaric.e se necessario pravoca 
da presa del paracadute, al disopra di una velocità di taratura prestabilita. 


Operazione-che permette di migliorare la.precisione di fermata della cabina 
ai livetio dei piani. 


Locale dove si irovano la (le) Macchina (s) e/o te relativa apparecchiature. 


Locale senza macchinario, ove si trovano pulegge ed eventualmente il (i) 
limitatore (i) di velncità e fe apparecchiature elettriche. 


Complesso degli organi motori che assicurano ii movimento e l'arresto del. 
l'ascensore. 


Apparecchio elevatore con installazione fissa, che serve piani definiti, che 
ha una cabina inaccessibile alle persone, per le sue dimensioni e costitu- 
zione, che si sposta, almeno parzialmente, lungo guide verticali 0 la cui in- 
clinazione è minore di 15° rispetto alla verticale. Per soddisfare alla 
condizione di inaccessibilità, le dimensioni massime della cabina devono 
essere non maggiori di: 

8) superficie: 1,00 m?; 

b) profondità: 1,00 m; 

c} altezza: 1,20 m. 

Un'altezza maggiore di 1,20 m è tuttavia ammessa purché la cabina sia co- 


stituita da più scompani fissi, ciascuno dei quali risponda alle condizioni sopra 
citate. 


Montacarichi le cui funi sono irascinate per aderenza nella gole della puleg- 
gia motrice della macchina. 


Montacarichi con sospensione mediante catene 0 la cui funi non sono ira- 
scinate per aderenza. 


Ascensore la cui cabina è dimensionata per il trasporio di autovetture. 


(segue) 
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Dispositivo meccanico destinato a fermare e manienere lerma la cabina 0 
il contrappeso sulle guide ne! caso di eccesso di velocità in discesa 0 di fot 
tura degli organi di sospensione. 


paracadute 
safely gear 
parachute 

Fangvornchiung 


Paracadute fa cui presa sulle guide si effettua con bloccaggio pressoché 
immediato. 


paracadute a presa istantanea 
instantaneous safely gear 
parachute è prise instantanée 
Sperrfangvorrichtung 


Paracadute ia cui presa sulle guide si effettua con bloccaggio pressoché 
immediato, ma in modo che la reazione sulia cabina 0 sul contrappeso ri- 
sulli Kmilata per l'intervento di un sistema ammortizzante. 


paracadute a presa istantanea con effetto 
ammortizzato 

instanianeous safety gear with buffered eftect 

parachute à prise instantanée avec effet amori 

Sperrlangvorrichtung mit Daàmptung 


Paracadute la cui presa si elfellua per frenatura sulle guide e per il quale 
sono sale prese precauzioni per limitare ad un valore ammissibile l'azione 
sulla cabina 0 sul contrappeso. 


paracadute a. presa progressiva 
progressive safety gear 
parachule è prise amortie 
Bremsfangvorrichtung 


passeggero Persona trasportata da un ascensore. 
passenger 
passager 


Fahrgast 


Carico per it quale impianto è stato costruito e per il quale il fornitore ga- 
rantisce un funzionamento normale, 


portata (carica nominale) 
rated load 

charge nominale 

Nenniast 


superficie utile della cabina Superlicie della cabina, misurata a 1 m dai pavimenio, serica iene conto 
available car area di eventuali sbarre d'appoggio, che può essere occupata da passeggeri e 
surface utile de la cabine cose durante il funzionamento dell'ascensore. 


Nutzfifche des Fahrkorbes 


utente Persona che utilizza un impianto di ascensore 0 montacarichi 
user 

usager 

Benutzer 


Utente autorizzato ed esperio Persona che è stata autorizzata ad usare l'ascensore dal responsabile del- 
suthorized and instrucisd user l'impianto e che ha ricevuto istruzioni riguardanti tale utilizzazione. 
uUsager autorisé et averti 

Biefugier und eingewiesener Benutzer 


vano di corsa Volume eniro il quale si sposta la cabina e il contrappeso, se esiste 
well Questo volume è materialmente delimitato dal fondo della fossa, dalle pare- 
gaine ti e dal sofhitto. 

Schachi 


velocità nominale Velocità della cabina per la quale l'impianto è siato costruito e per la quale 
rated speed il fornitore garantisce un funzionamento normale 

vitesse nominale 

Nenngeschwindigkeit 


zona di sbloccaggio delia porta Zona, sopra e sotto il livello di fermata, entro la quate deve trovarsi il pavi- 
uniocking zone mento della cabina affinché la porta di piano corrispondente possa essere 
zone de déverrcuillage sbloccata. 

Eniriegelungszone 


fsegue) 
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4. Simboli ed abbreviazioni 


4.1. Unità 


Le unità adottate sono scelte nel Sistema Inlernazionale di unità {S!). 


4.2. Simboli 


Velocità nominale 

Somma detta massa della cabina vuota 6 delle masse delle parti dei cavi flessibili e degli eventuali 
Organi di compensazione sopportati dalla cabina 

Portala (carico nominale) 


rapporto tra la tensione statica maggiore e ta tensione statica minore, nei tratti di fune ai due tati 
detla puleggia di frizione 


Coefficiente che tiene conto delle accelerazioni, decelerazioni e delle condizioni particolari dell'impianto 
Accelerazione di gravità 
Decelerazione di frenatura della cabina 


Coefficiente che tiene conto della variazione del profito della gola della puleggia di frizione causato 
dall'usura 


Base del logaritmi naturali 

Coetficiente di attrito delle funi nella gota della pulaggia di frizione 

Coefficiente di attrito tra funi di. acciaio e puleggia 

Angolo di avvoigimento della fune sulla puleggia di frizione 

Angolo dette gole a V della puleggia di frizione 

Angolo delle gole intagliate 0 semicircolari della puleggia di frizione 

Diametro delle funi portanti 

Diametro della puleggia di frizione 

Numero di funi 

Pressione specifica delle funi nelle gole della puleggia di frizione 

Tensione statica nelle funi portanti lato cabina in corrispondenza delle puleggia di frizione, a cabina 
ferma al piano più basso, con carico uguale alla portata 

Velocità dette funi corrispondente alla velocità nominale della cabina 

Sollecitazione per carico di punta sulle guide durante la presa deì paracadute 

Sezione di una guida 

Coefficiente di maggiorazione dei carichi per carico di punta 

Coetficiente di snellezza 

Distanza massima di stafiaggio delle guide 

Fiaggio di inerzia 

Intensità di irraggiamento alla distanza di 1 m 

intensità di irraggiamento misurata ad una distanza uguale alla semidiagonale dell'accesso della 
porta in prova 

Coefficiente di assorbimento dell'apparecchio di misura dell'irraggiamento 

Fattore di conversione per ta misura dell'irraggiamento 

Rapporto tra la dimensione più piccota e la più grande dell'accesso della porta in prova 

Diagonale dell'accesso detla porla in prova 

Larghezza de! “complesso porta" in prova 

Larghezza del passaggio libero della porta in prova 

Numero di anta della porla ìn prova 

Massa totale ammissibile 

Velocità di intervento del limitatore di velocità 

Energia che può essere assorbita da un blocco del paracadule 

Ahezza di caduta libera 

Massa necessaria per comprimere totalmente la molla di un ammortizzatore 

Freccia totale della molla 
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5. Vanodi corsa 

5.1. Disposizioni generali 

5.1.1. Le prescrizioni dh questio punio sano applicabili si van di corsa che contengono una 0 più Cabine d'ascensori 
5.1.2. Il contrappeso di un ascensore deve trovarsi nello stesso-vano di corsa della cabina. 

5.2. Chiusura dei vano di corsa 


5.2.1. Ogni vano di corsa deve essere completamente chiuso da pareti, pavimento e soffitto ciechi come definiti in 53 
Sono ammesse solo le seguenti aperture: 


a) accessi delle porte di piano (7); 

b} accessi delle porte di ispezione o di soccorso del vano e degli sportelli di ispezione; 

C) aperture di uscita di gas e fumi in caso di incendio; 

d) aperiure di ventilazione (5.2.3): 

€) aperture permanenti ira il vano di corsa ed il locale del macchinario 0 delle pulegge di rinvio. 


Cazo particolare 


Quando il vano di corsa non deve partecipare alla protezione dell'edificio contro il propagarsi di un incendio, può essere per- 

messo: 

a) di limitare l'attezza delle protezioni sutle pareti, che non siano le pareti di accesso, a una altezza di 2,5 m ai disopra di tulti 
1 punti dove le persone possono accedere normalmente: 

b) di utilizzare gui lati di accesso delie protezioni in rete o traforati metallici a partire da una altezza di 2,5 m sopra al pavimento 
dei piani {queste protezioni non sono richieste se lia porla di cabina è bloccata meccanicamente) (5.4.3.2.2). 
Le dimensioni delle maglie o delle perforazioni devono essere al massimo di 75 mm orizzoniaimenie e verticalmente. 


5.2.2. Porte diispezionee di soccorsa, sportelli di ispezione 


5.2.2.1. Le porte di ispezione e di soccorso e gli sporialli di ispezione dei vano di corsa sono ammessi solo se la sicurezza degli utenti 
0 le necessità di manutenzione lo impongono. 


$.2.2.1.1. Le porte di ispezione devono avere allezza minima di 1,4 m e larghezza minima di 0,6 m. 
Le porte di soccorsa devono avere allezza minima di 1,8 m e larghezza minima di 0,35 m. 
Gli sportelli di ispezione devono avere altezza massima di 0,5 m e farghezza massima di 0,5 m. 


8.2,2.1.2. Quando la distanza ira due porte di piano consecutive supera 11 m devono essere previste parte intermedie di soccorso in modo 
che la distanza tra le soglie sia non maggiore di 11 m. 
Questa prescrizione non è richiesta nel caso di cabine adiacenti aventi ciascuna una porta di soccorso che risponda alle prescri- 
zioni di cui in 8.12.4. 


5.2.2.2. Le porte di ispezione e di soccorso e gli sportelli di ispezione non devono aprirsi verso l'interno del vano di corsa, 


£.2.2.2.1. Le porte è gli sportetti devono essere muniti di un dispositivo di blocco a chiave che permetta la chiusura ed # bloccaggio senza chiave. 
Le ponte di ispezione e di soccorso devono potersi aprire senza chiave dall'interno det vano di corsa anche quando sono bloccate. 


(segue) 


5.2.2.2.2. H tunzionamento dell'ascensore deve essere automaticamente subordinato al mantenimento in posizione chiusa di quesie porte 
è sportelli, 

A questo scopo devono essere utilizzati dispositivi elettrici di sicurezza conformi al 14.1.2. 

li funzionamento dell'ascensore con uno sportello di ispezione aperto può essere ammesso duranie operazioni di :spezione se 
questo funzionamento necessita di una azione continua su un disposilivo (accessibile solo quando lo sponielio è aperto) che per. 
mette di escludere it dispositivo elettrico di sicurezza che controlla normalmente il bloccaggio dello sportelto. 


5.2.2.3. 


5.2.3. 


5.3. 


5.4. 


5.4.1. 


54.3.1. 


5.4.3.2. 


Le porte di ispezione e di soccorso e gli sportelli di ispezione devono essere ciechi e rispondera alle stesse condizioni di resisten. 
za meccanica delle porte al piano 


Ventilazione del vano di corsa 


I] vano di corsa deve essere convenientesente ventilato. Essa non deve essere utilizzato per assicurare 
l'areazione di locali estranei al servizio dell'ascensore. 
Neila parte alta devono essere predisposte aperture di ventilazione verso l'esterno, in confoteita' delle 


norme vigenti in sateria di protezione contro gli Incendi, con un'area non einore  dell'1% della sezic: 
orizzontale dei vano di corsa. 


Pareti, pavimento e soffitto del vano di corsa 


L'insiene del varo di corsa deve poter sopportare almeno le reazioni apportate: dal macchinario.datia 
tuide durante la presa del caracadute o, in caso di decentramento del carico in cabina, dall'azione degli 
ammortizzatori onoure le reazioni apportate dal dispositivo antiriabalzo (per ba valutazione degli sforzi 
all'atto della presa del paracadute 0 dell'entrata In azione degli amsortizzazori, vedere cap.S-nots). 

Le pareti, ii cavieento ed il soffitto dei vano di corsa devono: 

aressere costituiti da eateriali incostustibili, conforai alle norme vigenti in satertis di orotezione 
contra gli incendi, durevoli e che non favoriscano ]a formazione di polvere; 

biavare una suriiciente resistenza meccanica. 


Esecuzione delle pareti del vano di corsa e delle porte dei piani di fronte all'accesso delia cabina 


Le prescrizioni seguenti, relative alle porte dei piani e alle pareti o parti di parete affacciate ad una entrata di cabina, devono 
essere applicate su tutta l'altezza del vano di corsa. 
Per le distanze tra la cabina e la parete frontale, vedere in 11. 


L'insieme, formato dalle porie di piano e da lutta la parete 0 parte di parete di fronte a una entrata di cabina, deve formare una 
superficie cieca su tutta la larghezza dell'accesso di cabina (esclusi i giuochi di funzionamento delle porte). 


Per gli ascensori con porta di cabina 


AI disotto di ogni soglia cdi piano per un'altezza almeno uguale alia metà della zona di sbloccaggio aumentata di 50 mm, ia parete 
deve rispondera alle condizioni di cui in 5.4.4 a) e b). 
Inoltro deve essere: 


a) o raccordata all'architrave della porta seguente; 


b) © prolungata verso ii basso con uno smusso duro è liscio con angolo di inclinazione non minore di-60°, rispetto al piano orizzontale 
La proiezione di questo smusso su un piano orizzoniale non deve essere Minore di 20 mm. 


Negli altri punti la distanza orizzoniale tra la parete dei vano di corsa ella soglia 0 i bordi dell'accesso della cabina o aporia 
{o bordo asiremo delle porte nel caso di porte scorrevoli) non deve esseré maggiore-dì 0,15 m. 
Questa prescrizione ha lo scopo di evitare: 


8) il pericolo che una persona cada nei vana; 
b) che una persona possa introdursi, in funzionamento normale, ira ia poria.di cabina ed il vano di corsa {è per questa motivo 
che deve essere misurata la distanza di 0,15 m soprattutto nel caso di porte isiescopiche). 


(segue) 


_ 15° 
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5432.1 Puo essere ammessa una disianza orizzoniale di 0,2 m: 


a) su una altezza non maggiore di 0.5 mo 
b) net caso di ascensori per merci e di moniautomobili, te cu porte di piano scorrano verticalmente. 


5.4.322 La condizione enunciata in S 4.3.2 può non essere rispetlata se la cabina è munita di una porta bloccata meccanicamente che 


deve poter essere aperia solo nella 20na di sbloccaggio di una porta di piano. 
fl funzionamento dell'ascensore deve essere automaticamente subordinato al bloccaggio della poria di cabina corrispondente 
salvo nei casi previsti in 7.7.2.2. Quesito bloccaggio deve essere controllaio da un dispositivo elettrico di sicurezza conforme al 14.1.2. 


5.5. Protezione degli spazi situati eventualmente sotto la traiettoria della cabina o del contrappeso 
5.5.1, Di prelerenzai vani di corsa non devono essere situati sopra uno spazio accessibile alle persone. 


5.5.2. Nel caso in cui esisiano degli spazi accessibili situati sollo la traiettoria delia cabina 0 del contrappeso. il fondo della fossa deve 
essere calcolato per un canco non minore di 5 000 N/m? e si deve: 
a) 0 disporre, sotto gli ammorlizzatori del contrappeso, un pilastro appoggiato direttamente sul terreno; 
b) 0 munire il contrappeso di un paracadute. 


5,6. Vano di corsa contenente cabine e contrappesi appartenenti a più ascensori o montacarichi 


5.6.1. Deve esistere una separazione ‘nella parte inferiore del vano di corsa tra gii organi sobili!cabina e 
contravpesciarpattenenti a differenti montacarichi o ascensori. 
Gussta separazione dave estendersi dal pavimento delia fossa fino ad un'altezza non inferiore a 3,5 a. 


5.6.2. Inokre, se la distanza orizzontale tra il bordo del tetto della cabina di un ascensore e una parte mobile (cabina o contrappeso} 
appartenente ad un ascensore o Moniacarichi adiacente è minore di 0,3 m, la separazione prevista al 5.6.1 deve essere prolunga- 
ta su tutta l'altezza del vano è per la larghezza utile. 

Questa larghezza non deve essere minore di quella della parte mobile (0 parte dell'organo mobile) da cui ci si vuole proteggere. 
aumentata di 0,1 m da una parte e dall'altra. 


5.7. Testata e fossa 


8.7.1. Spazio libero all'estremità superiore del vano di corsa per gli ascensori a frizione (vedere-noia 3 alla fine del punto 5) 


5.7.1.1.  Quandoilconirappeso poggia su ammortizzalori totalmente compressi, devono essere contemporaneamente soddisfatte le quat- 
tro condizioni seguenti: 


2) la lunghezza delle guide di cabina deve permettere un'ulteriore corsa guidata espressa in metri, non minore di 0,1 + 0,035 
vî. essendo v {velocità nominale) espressa in metri al secondo??; 


(segue) 


2 0.008 + rappresenta le metò della distanza di arresto per gravità comispondente si v15% osta veocaa nomine 1 (1898. = 00337 «8 arrotondato a 0,005 V?. 
Pn ° 
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Db) la distanza libera verticale tra il livello della superficie più alta sul tetto della cabina le cui dimensioni rispondano a 8.13.1 b) 
[con esclusione delle superficie delle parti di cui in 5.7.1.1 c}} ed il livello delle parti più basse del soffitto dal vano (inclusi 
te travi e i componenti installati sotto li soffitto), siluati netla proiezione del tetto della cabina, espressa in metri dave essere 
non minore di 1,0 + 0,035 23; 

c} la distanza libera venicale, espressa in metri, tra le parti più basse del soffitto del vano e: 

1) le parti più alte degli organi lissati SUI tetto della cabina, eccettuati quetli presi in considerazione al 2} qui sotto, non deve 
essere minore di 0,3 + 0,035 v?®; 

2) la parte più aîta dei pattini 0 dei rulli di guida, degli attacchi delle funi e, se esistono, della traversa frontale o delle parti 
delle porte scorrevoli verticalmente, non deve essere minore di 0,1 + 0,035 v??} 

d) deve esistere sopra la cabina uno spazio che permelta di sistemare un parefleiepipedo rettangoto di aimeno 0,5 m x 0,6 m 
x 0,8 m, poggiante su una delle sue facce. Per gli ascensori con tiro diretto, ie funi di sospensione e i loro attacchi possono 
essere contenuli in questo volume purché nessuna fune sia ad una dislanza maggiore di 0,15 m da almeno una delle facce 
verticali del parallelepipedo. 


5.7.1.2.  Quandola cabina appoggia sugli ammortizzatori completamente compressi la lunghezza delle guide del contrappeso deve esse- 
fe tale da permettere un'ulteriore corsa guidata del contrappeso, espressa in metri, non minore di 0,1 + 0,035 v2 3. 


5.7.1.3. Quandoilrallentamento dell'ascensore avviene come è detto in 12.8, il valore di 0,035 v? utilizzato in 5.7.1.1 e 5.7.1.2 può esse- 
re ritiotto: 


a) a 1/2 per gli ascensori la cui velocità nominale non è maggiore di 4 m/s; 
b) & 1/3 per gli ascensori la cui velocità nominale è maggiore di 4 mis. 


Tuttavia, in entrambi i casi, questo valore non può essere minore di 0,25 m. 


5.7.1.4. Neicasidi ascensori muniti di funi di compensazione la cui puleggia tenditrice è munita di un dispositivo antirimbaizo (dispositivo 
di frenatura o di bloccaggio in caso di risalita brusca) il valore di 0,035 v? sopra indicato può essere sostituito, per li calcolo degli 
spazi liberi, da un valore legato alia corsa possibile di questa puleggia (dipendente dalla taglia utilizzata) aumentato di 1/500 della 
corsa della cabina con un minimo di 0,2 m per tener conto dell'elasticità delle funi. 


5.7.2. = Spaziolibero all'estremità superiore del vano per gii ascensori ad argano agganciato 


5.7.2.1. Lacorsa della cabina dal piano più alto prima che essa urti sugli ammortizzatori superiori non deve essere minore di 0,5 m. La 
cabina deve essere guidata fino alla fine della compressione degli ammortizzatori. 


5.7.2.2. Quando gli ammortizzatori superiori sono totalmente compressi dalla cabina, devano essere simultaneamente soddisfatte le se- 
guenti condizioni: 

a) ta distanza libera verticale tra ii livello della superlicie più alta sul tetto della cabina le cui dimensioni rispondono all'8.13.1 b) 
{con esclusione delle superficie delle parti di cui in 5.7.2.2 b)] ed il livetio delle parli più basse del soffitto def vano (inclusi 
te travi e i componenti installati sotto i soffitto), situati nella proiezione del tetto della cabina, deve essere non minore di 1 m; 

Db) la distanza libera verticale tra fe partì più basse del soflitto del vano di corsa e: 

1) te partì più alte degli organi fissati sul letto della cabina, eccettuati quelli presi in considerazione at 2) qui sotto, non deve 
essere minore di 0,3 m; 

2) la parte più alta dei pattini 0 dei rulli di guida, degli attacchi delle funi e, se esistono, della traversa frontale 0 delle parti 
di porle scorrevoli verticalmente, non deve essere minore di 0,1 m; 

c) deve esistere sopra la cabina uno spazio che permetta di sistemare un parallelepipedo rettangolo di almeno 0,5 m x 0,6 m 
x 0,8 m, poggiante su una delle sue facce. Per gli ascensori con tiro diretta, le funi di sospensione # i loro attacchi possono 
essere contenuti in questo volume purché nessuna fune sia ad una distanza maggiore di 0,15 m da almeno una delle facce 
verlicati del parallelepipedo. 


5.7.2.3. Quandolacabina appoggia sugli ammortizzatori totalmente compressi, la lunghezza delle guide del contrappeso, se esiste, deve 
permettere un'ulteriore corsa guidata non minore di 0,3 m. 


8.7.3. Fossa 


5.7.3.1. La parte inferiore del vano deve essere costituita da una fossa il cui fondo deve essere continuo e sensibilmente in piano ad 
eccezione degli eventuali basamenti per gli ammortizzatori e le guide e dei dispositivi di evacuazione delle acque. 
LHopo l'esecuzione dei vari fissaggi delle guide, ammortizzatori, eventuali protezioni, ecc., questa fossa deve essere protetta con- 
tro infiltrazioni d'acqua. 


{segue) 


270/005? aggesena la mat ola nz di aree pu ravtà corponcente a SV dota velocità nominale 1 LLISMF. 0/093 ? +? arrotondato a 0,095 vè, 
Li 
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5.7.3.2. Se esiste una porta d'accesso alla fossa, diversa dalla porta di piano, sssa deve rispondere alle prescrizioni di cui in 5.2.2.. 
Tale porta deve esistere se ia profondità della fossa è maggiore di 2,5 m e se ia disposizione dei luoghi la permette. 
tn mancanza di altro accesso, s1 deve prevedere un dispositivo installato in modo stabile ne! vano di corsa. lacitmente accessibile 
dalla porta di piano, per permettere a! personale competente una discesa senza rischi in fondo alla fossa. 
Questo dispositivo non deve interessare lo spazio impegnato dalle parti di ascensore in movimento. 


5.7.3.9. Quando la cabina appoggia sugli ammortizzatori totalmente’ compressi, devono essere soddistalte simultaneamente le seguenti 

condizioni: 

4) deve esistere nella fossa uno spazio che permetta di sistemare almeno un parallelepipedo rettangolo di 05 mx 0.6mx1 
m appoggiato su una delle sue facce; 

b) la distanza libera tra il fondo della lossa e: 
1) le parti più basse della cabina, ad eccezione di quelle prese in considerazione al 2} qui sotto, non deve essere minore di 0,5 m; 
2) le parti più basse dei pallini 0 dei rulli di guida, dei blocchi del paracadute, del grembiule o delle parti di porle scorrevoli 

verticalmente non deve essere minore di 0,1 m. 


5.7.3.4. Deve essere instaliato*nella fossa: 


&) un interruttore accessibile, una volta aperta la porta d'accesso alla fossa, che permetta di fermare e di manienere fermo l’a- 
scensore e tale che non vi sia rischio di errore sulla posizione torrispondente all'arresto (15.7). 
Questo interruttore deve rispondere alle prescrizioni di cui in 14.2.2.3; 


b) una presa di corrente (13.62). 


5,8. Destinazione esclusiva del vano di corsa 


Il vano di corsa deve essere esclusivamente adibito al servizio dell'ascensore. Non deva contenere né canalizzazioni né parti 
qualsiasi estranee al servizio dell'ascensore (si può ammettere che i vano di corsa contenga materiale che serva al suo riscalda. 
mento, con l'eccezione del riscaldamento ad acqua 0 a vapore, iuttavia gli organi di comando e di regolazione devono trovarsi 
all'esterno det vano di corsa). 


5.9. Illuminazione dei vano di corsa 


N vano di corsa deve essere munito di illuminazione elettrica insialiata stabilmente che permetta di assicurare la sua iluminazione 
durante le operazioni di soccorso o di manutenzione, anche quando tutte ls porte sono chiuse. 

Questa illuminazione deve comprendere una lampada ad una distanza non maggiore di 0,5 m dai punto più alto e più basso 
del vano e, successivamente, ad intervalli non maggiori di 7 m. 

Se si adotta l'accezione prevista in 5.2.1 {caso particolare), questa illuminazione può non essere necessaria se l'illuminazione 
elettrica esistente all'esterno del vano è sufficiente. 


Punto $ — Note 


Nota 1 — Valutazione degli sforzi verticali all'atto della presa de! paracadute 
Lo sforzo (N} su ogni guida al momento della presa del paracadute può essere approssimativamente valutato secondo 


fe formule seguenti: 
£) paracadute a presa istantanea: 
1) non è rulli 25(P+ 0} 
2) a rutti 15 (P+ 0) 
b) paracadute a presa progressiva 10 (P + Q) 


dove: P_è ia somma della messa della cabina e delle masse dalle parti dei cavi Nessibili e degli eventuali organi di 
compensazione sostenuti dalla cabina, in ittogramemi; 
O è fa portata, in kiogrammi. 


Nota 2 — Valutazione delle reazioni sui fondo della fossa durante la presa de! paracadute o l'ontrete in azione degli ammonizzatori 

Le reazioni (N) possono essere valutate in questo modo: 

— sotto ogni guida: 
70 volte la massa della guida (kg) aumentata della reazione (N) all'atto cella presa dei paracadute (s0 le guide sono 
sospese fe reazioni nei punti di attacco devono essere valutato per anelogia con quanto fatto nel caso di quide ap- 
poggiate sul fondo fossa); 

— sotto i supporti degli ammortizzatori di cabine: 
40(P + 099; 

— sotto i supporti degli ammortizzatori del contrappeso: 
40 volte la massa (kg) dei contrappeso. 


Nota 3 — Grafico che mostra gii spazi liberi all'estremità superiore del vano di corsa degli ascensori a frizione. Le fig. 1 è un grafico 
che illustra questi spazi. 
(segue) 


3) N valore di P & diverso nelle note 1 e 2 poiché le parti dei cavi fiszsibili e degli eventuali organi di compensazione, sostenuti dalia cabina. variano in funzione 
dalla posizione della cabina nei vano. 
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Fig. 1 — Gratico dello spazio libero alia estramità superiore del vano di corsa degli ascensori a frizione (5.7.1) 
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6. Locali del macchinario e delle pulegge di rinvio 


6.1. Disposizioni generali 


6.1.1. Le macchine. le loro apparecchialure e le pulegge devono essere accessibili solo alle persone autorizzate {manutenzione, ispe: 
ZIONE, SOCCOrsO) 


6.1.2. I macchinario è ia sua apparecchiatura deve essere instalialo in locale apposito comprendente parati, soffitto porta e/o botola 
di matenale resistente. 


6,1,2.1. Deroghe alle precedenti norme 


6.1.2.1.1. Le pulegge di rinvio possono essere installate nella testata dei vano o: corsa a condizione che siano fuori della proiezione dal 
tetto della cabina e che le verifiche, le prove e le operazioni di manutenzione possano farsi in tutta sicurezza dal tetto della cabina 
© dall'esterno del vano di corsa. 
Tuttavia una puleggia di deviazione, a semplice 0 a doppio avvolgimentio. può essere insialiata al disopra del letto della cabina 
per la deviazione dei tratto di fune lato contrappeso, a condizione che il suo albero possa essere raggiunto in lutla sicurezza 
dal tetto della cabina stessa. 


6.1.2.1.2. La puleggia di frizione può essere installata nel vano di corsa a condizione che: 


@) le verifiche, le prove è le operazioni di manutenzione possano essere eseguite dal locale del macchinario; 
b} le aperture tra il locale del macchinario ed il vano di corsa siano fe più piccole possibili. 


6.1.2.1.3. Hi limitatore di velocità può essere installato nel vano di corsa a condizione che le verifiche. le prove e le operazioni di manutenzio 
Ne possano #ssere eseguite dall'esierno dei vano di corsa. 


8.1.2.1.4. Le pulegge di deviazione e di rinvio e le pulegge di frizione poste nel vana devono essere munite di dispositivi per evitare: 


8) gli infortuni; 
b) lo scarrucolamento delle funi in caso di alleniamento; 
€) l'introduzione di corpi estranei tra le funi e le gole. 


6.1.2.1.5. Le protezioni devono essere realizzate in modo da consentire le verifiche, le prove e le operazioni di manutenzione. 
Lo smontaggio non deve assere necessario che nei seguenti casi: 


a) sostituzione delle funi; 
b) sostituzione della puleggia; 
€) ritornitura delle gole. 


8.1.2.2. Le macchine, fe loro avparecchiature e le pulegge possono trovarsi in locali adibili ad alito 50 faccesso 
eccezionale, per esenpio alle tertazze) quando sona separati dal resto del locsie da un div'zario alto 
almeno 1.8 © unito di una porta chiusa a chiave, purche’ sia consentito dalle nosse vigerti per la 
protezione antincendio e purche' nella parte del locale adibita ad altro uso non siano dissos‘! fstianti 
ed scparecchisture che producano polvere. umidita' o gas nocivi all'impianto. 


8.1.2.3. Ulocali del macchinario o delle pulegge di rinvio, come pure gli spazi chiusi menzionali in 6.1.2.2, non devono essere adibiti ad 
aliri usi che non siano quelli degli ascensori. 
Essi non devono conienere né canalizzazioni, né organi di qualsiasi genere estranei al servizio degli ascensori. 
È ammesso che datti locali contengano: 


8) macchinari di montacarichi 0 scale mobili; 
d) apparecchiature per it condizionamento © per il riscaldamento dei locali stessi, con l'esclusione del riscatdamento a vapore; 


£) rivelatori o apparecchi fissi per l'estinzione di incendio, a temperatura nominale elevata di funzionamento, apprapriati a mate 
riale elatirico, stabili nel tempo e convenientemente protetti contro urti accidentali. 


8.1.2.4.  llocali del macchinario devono, di preferenza, trovarsi al disopra del vano di corsa. 


25-3-1988 


6.2.1. 


6.2.2. 


6.2.9. 


6.3. 


6.3.1. 


6.3.1.1. 


6.3.1.2. 


6.3.1.3. 


6.3.2. 


6.324. 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


Accessi 


Gli accessi dall'esterno all'interno dei locali delle macchine e delle putegge devono: 


a) poter essere correllamente illuminati da uno o più dispositivi elettrici installati stabilmente; 
b) essere faciimente utilizzabili con tutta sicurezza, in ogni circostanza, e senza richiedere il passaggio attraverso luoghi privati. 


Le vie di accesso ai locali delle Macchine e gli accessi stessi devono avere altezza minima di 1,8 m {le soglie e i rialzi delle porte 
la cui altezza non superi 0,4 m non sono presi in considerazione). 


L'accesso delle persane al locale del macchinario e delle pulegge di rinvio deve, di preferenza, effettuarsi interamente a mezzo 

di scale normali. 

Nel caso in cui l'installazione di una scala normale sia diflicile, possono essere utilizzate delle scale asportabili rispondenti alle 

condizioni seguenti: 

2) non devono polersi rovesciare 0 scivolare; 

0) devona. in posizione di uso, formare un angolo compreso tra 70° e 76° rispetto all'orizzoniaie, a meno che siano fisse e che ’ 
ta loro allezza sia minore di 1,5 m; 

£) devono essere riservate a questo solo uso è irovarsi sempre a disposizione nelle vicinanze del piano di accesso: disposizioni 
necessarie devono essere prese per QuUesio scopo: 

d) all'esiremilà superiore della scala devono essere disposti uno 0 più appigli a portata di mano; 

e) quando le scale mon sono fisse, bisogna disporre di punti fissi di attacco. 


Devono essere previste possibilità di accesso in modo che il trasporto ed il sollevamento del materiale pesante duranie il montag- 
Qg:0 e, se occorre, durante la sua sostituzione possano avvenire netle migliori condizioni di sicurezza e, in pariicolare, senza utiliz» 
zazione della scala. 


Costruzione e caratteristiche dei locali del macchinario 


Resistenza meccanica, natura delle solette, isolamento acustico 


I locali devono essere costruiti in modo tale da poter sopportare i carichi e gli sforzi ai quali possono essere normalmente sottoposti. 
Essi devono essere costruiti con materiali durevoli che non favoriscano la formazione di polvere. 


il pavimento dei locali non deve essere sdrucciolevote. 


Quando la destinazione degli edifici lo esiga (locali d'abitazione, alberghi, ospedali, scuole, biblioteche, ecc.), le pareti, le soletie 
edi soffitti dei locali del macchinario devono assorbire notevolmente i rumori dovuti al funzionamento degli ascensori. 


Dimensioni 


Le dimensioni del locale del macchinario devono essere sufficienti per consentire al manutentore di accedere con sicurezza è 
facilmente a tutte le parti delle apparecchiature ed in particolare al quadro elettrico. 
In particolare, occorre disporre di: 


2) una superficie libera orizzontale davanti a quadri elettrici ed armadi. Questa superficie è definita come segue: 
— profondità misurata a partire dalla superficie asterna dei rivestimenti di almeno 0,7 m. Questa distanza può essere ndotta 
20,6 m in corrispondenza degli organi di comando {impugnalure, ecc.) sporgenti; 
— larghezza, la maggiore delle due dimensioni seguenti: 
0.50 m 
larghezza totale dell'armadio 0 del quadro elettrico; 
b) una superficie libera orizzontale Minima di 0,5 m x 0,6 m per la manutenzione, ia verifica delle parti in movimento dove neces- 
sario e, quando occorre, per la manovra a mano dell’argano (12.5.1); 
c} accessi a questi spazi liberi con larghezza minima di 0,5 m. 
Questo valore può essere ridotto a 0,4 m se non esistono parti in movimento in questa zona. 


(segue) 
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5.3.2.2. L'altezza iibera dei passaggi deve essere non rinore di 1,8 a e l'altezza libera del posto di lavzio deve 
essere non dinere di 2 p. 
Per altezza libera dei passaggi 0 del posto di lavoro si deve intendere l'altezza sotto il-bordo inferiore 
delia trave misurata: 
ada! piane di calpestio: 
bidai rviano di calpestio del posto dove bisogna sostare per effettuare il lavoro. 


6.3.2.3. AI disopra delle parli rotanti delia macchina deve esisiere uno spazio libero di altezza non minore di 0,3 m. 


6.3.2.4 = Quandoil locale del macchinario si sviluppa su piu fivelti la cui altezza é maggiore di 0,5 m, bisogna prevedere dei gradin: 0 
scale e dei parapelli. 


6.3.2,5 = Quandoil pavimento del iocale del macchinario comporta degli incavi o cansletti la cui profondità supera 0,5 m e la cui larghezza 
è minore di 0,5 m, questi devono essere ricoperli. 


6.3.3. Porte e botole 


6.3.3.1. Le porie di accesso devono avere larghezza non minora di 0,6 m ed altezza non minore di 1,8 m. Esse non devono aprirsi 
verso l'interno del locate. 


6.3.3.2. li passaggio libero delle botole di accesso non deve essere minore di 0,8 m x 0,8 me le botole stesse devono essere contrappesale, 
Quando sono chiuse, le botole devono essere in grado di sopportare in qualsiasi punto due persone e cioè 2 000 N senza detor 
mazione permanente. 
Le botole non devona aprirsi verso il basso, a meno che siano associate a scale retrattili. | Cardini delle botole, se esistono, devo- 
no essere non sfilabili. 
Quando una boiola è aperta siÎdevono prendere precauzioni per evitare la caduta di persone (per esempio parapetto) e dioggetti. 


6.3.3.3. Le porte e le botole devono essere munite di dispositivi di blocco a chiave che consentano l'apertura senza chiave dall'interno 
del locale 
È ammesso che le botole che servono solo per il passaggio del materiale siano bloccate solo dall'interno. 


6.3.4. Altre aperture 
Le dimensioni delle aperture nei basamenti e nel pavimento del focale devono essere ridotte al minimo. Per evitara il pericolo 


della caduta di oggetti, sì dovranno applicare, per le aperture situate al disopra del vano di corsa e per la canalizzazioni elettriche, 
dei manicotti di protezione sporgenti dai basamenti o dal pavimento per non meno di 50 mm. 


6.3.5. Ventilazione e temperatura 


6.3.5.1. tlocah devono essere ventilati. 
Devono essere ralizzali in modo che i motori, l'apparecchiatura e l'impianto eletirico siano il più possibile riparati da polvere, 
vapori nocivi ed umidità, 
L'aria proveniente da focali estranei agli ascensori non deve essere convogliata nei focali dei macchinario, 


6.3.5.2 = La temperatura ambiente nei locali dei macchinario deve essere mantenuta ira 5 e 40 °C. 


6.3.6. Illuminazione e prese di corrente 
L'illuminazione elettnica dei locali del macchinario deve essere con installazione fissa assicurata sulla base minima di 200 lux 
al livello del pavimento. L'alimeniazione di tale illuminazione deve essere conforme a 13.6.1. 
Un iniercuttore situato all'interno, in prossimità del o degli accessi e ad un'altezza appropriata, deve permettere, dall'ingresso, 
l'illuminazione del locale. 
Devono essere previste una o più prese di corrente {13.6.2). 

6.3.7. Trasporto del materiale. 


Uno a più sopporti metallic: o ganci, seconda ll caso, devono essere previzii sul soffitto 0 sulle Iravi del locale e convenientemente 
disposti per permettere il trasporto ed il sollevamento dei materiale pesante sia durante li montaggio, sia nel caso di sua sostituzione 


(segue) 
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6.4.1.1, 


6.4.1.2. 


6.4.2. 


6.4,2.1. 


6.4.2.2. 


6.42.21, 


6.4.2.2.2. 


6.4.3. 


60,1 


6.4.3.2. 


6.4.3.3. 


6.4.4. 


6.4,5. 


Costruzione e caratteristiche dei locali delle pulegge di rinvio 


Resistenza meccanica e caratteristiche delle solette 


1 locali devono sssere costruiti in modo tale da sopportare i carichi e gli storzi ai Quali possono essere normalmente sottoposti. 
Essi devono essere costruiti con materiali durevoli che non favoriscano la formazione di polvere. 


fi pavimento dei locali delle pulegge di rinvio non deve essere sdruccicievole. 


Dimensioni 


Le dimensioni det locale devono essere sufficienti per consentire al manutentore di accedere, con sicurezza e facilmente, a tutti 
gli organi. 
Sono applicabili le prescrizioni di cui in 6.3.2.1 b) e c). 


L'altezza libera non deve essere minore di Ì,7 a. 


Deve esistere uno spazio libero di altezza non minore di 0,3 m al disopra delle pulegge; tale spazio minimo non è prescritto per 
le pulegge a doppio avvolgimento è di deviazione. 


Se nel locale delle pulegge esistono quadri di manovra, si devono applicare le prescrizioni di cui in 6.3.2.1 e 6.3.2.2, 


Porte # botoie 


Le porte di accesso davono avere una larghezza minima di 0,6 n ed un'altezza sinina di 1,6 e. 
Esse non devono apsirsi verso l'interno del locale. 


Le bolole di accesso per le persone devono avere una superficie libera di passaggio non minore di 0,6 m x 0,8 m e devono essere 
contrappesale, 

Tutte le botole, quando sono chiuse, devone essere in grado di sopportare in qualsiasi punto due persone € cioè 2 000 N senza 
delormazioni permanenti. 

Le botoie non deveno aprirsi verse il basso, a meno che siano associate a scale retrattili. 

i cardini delle botole, se esistono, devone essere non sfilabili. 

Quando una botola è aperta, si devono prendere precauzioni per evitare la Caduta di persone (per esempio parapetto) e di oggetti. 


Le porte e ie botole devono essere munite di dispositivi di blocco a chiave che consentano l'apertura senza chiave dall'interno 
del locale delle pulegge di rinvio. 


Altre aperture 

Le dimensioni delle aperiure nei basamenti e nel pavimento del locale delle pulegge di rinvio devono essere ridotte al Minimo. 
Per evitare il pericolo della caduta di oggetti si dovranno applicare, per ie aperture situate al disopra dei vano di corsa € per le 
canalizzazioni elettriche, dei manicotti di protezione sporgenti dai basamenti 0 dal pavimento non meno di 50 mm, 
Interruttore per fermare © movimento della cabina 

Deve essere insialiato nei locale detle pulegge di rinvio in prossimità dell'ingresso un interruttore che permetta di fermare e man- 
tenere fermo l'ascensore: l'interruttore deve essere costruito in modo tale che non ci sia rischio di sbagliare sulla posizione corri» 


spondente all'arresto (vedere 134.4). 
Questo interruttore deve rispondere alle prescrizioni di cui in 14.2.2.3, 


fsogue) 
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6.4.8. Temperatura 


Se c'è schio di gelo o di condensa nei locali delle pulegge di rinvio, bisogna usare delle precauzioni per proteggere il maleniale 
{per esempio. riscaldamento dell'olo dei sopport). 
Se itocali delle pulegge contengono degli apparecchi elettrici. la temperatura ambiente deve essere mantenuta fra 5 e 40 *C 


6.4.7. Hluminazione e prese di corrente 


It locale della pulegge di rinvio deve sssere munilo di un impianto fisso di illuminazione eletirica. che deve essere di intengilà 
adeguata. L'alimentazione di questa illuminazione deve essere conforme a 13,6.1. 

Un interruttore, situato ali’inierno, in prossimità dell'ingresso, deve permettere dall'accesso i’illuminazione dei tocale. 
Devono essere previste una 0 più prese di correnie (13.6.2). 


7. Portedi piano 
74. Disposizioni generali 


7.1.1. Le aperture del vano che consentono l'accesso alla cabina devono essere munite di porte di piano cieche. In posizione di porta 
chiusa, i giuochi tra le ante 0 tra anie e montanti, architrave o soglia devono essere i più piccoli possibili. 
Questa condizione è considerata soddisfatta quando | giuochi non superano 6 mm. La seconda frase del punto 0.1.2.2 non si 
Applica tuttavia a questo valore. 
Questi giuochi si misurano sul fondo delle cavità se esistono. Per evitare il rischio di cesoiamento durante il funzionamento, la 
superficie esterna, delle porte scorrevoli a funzionamento automatico, non deve avere sporgenze o rientranze maggiori di 3 mm. 
Gi: spigoli di queste devono essere smussati nei due sensi del movimento. 
Fa accezione a questa prescrizione il foro per la chiave triangolare di sblocco di cui all'appendice B. 


7.1.2. Per l'esecuzione delle superficie delle porte di piano verso il vano di corsa, vesti 5.4. 
7.2. Resistenza delle porte e dei loro telai 


7.2.1, Le porte ed i loro telai devono essere costruiti in modo che la loro indeformabilità sia assicurata ne) tempo. Per questo si consiglia 
di usare porte metalliche. 
L'uso di vetro, anche retinato, 0 di materia plasiica, come parte di un pannefio di porta è permesso solo per le spie previste in 7.6.2.2. 


7.2.2, Comportamentoaltuoco 


Le perte di piano devono essere coniorai alle norme vigenti per la protezione contra gli incenzi. 


7.231. 


7.2.9.2. 
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Resistenza meccanica 


Le porte con 1 loro dispositivi di blocco devono possedere una resisienza meccanica tale che. chiuse e bloccate, al momento 
dell'appticazione di una forza di 300 N, perpendicolare all'anta, applicata in un qualunque punto dell'una 0 dell'altra faccia. uni- 
formemente distribuita su una superticie di S cm? di lorma rotonda o quadrata, esse: 


a) resistano senza deformazione permanente; 
b) resistano senza deformazione elastica maggiore di 15 mm; 
©) assicurino in seguito la loro funzionalità. 


Saito l'applicazione, nel punto più sfavorevole, di uno sforzo manuale (senza attrezzi) di 150 N nel senso di apertura delle porte 
scorrevoli orizzontalmente, i giuochi definiti in 7.1.1 possono essere maggiori di 6 mm, ma non devono superare 30 mm. 


Altezza e larghezza delle porte 


Altezza 

Le porte di piano devono avere altezza libera non minore di 2 m. 

Larghezza 

La larghezza del passaggio libero delle porla di piano non deve superare per più di 0,05 m, su ciascun lato. la larghezza dell'ac- 
cesso della cabina, a meno che non siano state prese idonse misure. 

Soglie, guide e sospensione delle porte 

Soglie 

Ogni accesso di piano deve avere una soglia con resistenza sufficiente a sopportare li passaggio dei carichi che possono essere 
mtrodotti nella cabina. 


Si raccomanda di realizzare una leggera contropendenza davanti a ciascuna soglia di piano per svitare all'acqua di infiltrarsi 
net vano (acqua per lavare, per annaffiare, ecc.). 


Guide 


Le porte di piano devono essere costruite in modo da evitare, durante ii loro funzionamento normale, inceppamenti e ja fvoruscita 
dagli organi di guida, sia lateralmente sia alle estremità della corsa. 


Le porte di piano scorrevoli orizzonialmenie devono essere guidale netle loro parti superiore sd inferiore. 


Le porte di piano scorrevoli verticalmente devono essere guidate ai due isti. 


Sospensione delle porte scorrevoli verticalmente 


{1 pannelli delle porte di piano scorrevoli verticalmente devono essere collegati a due organi di sospensione indipendenti. 


Gl organi di sospensione devono essere calcolati con un coefficiente di sicurezza non minore di 8. 


© diametro dette pulegge delle tuni di sospensione deve essere non minore di 25 volte il diametro delle funi. 
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7.4.3.4. Le funi € le catene di sospensione devono easere protette contro lo scarrucolamenio o l'uscita dai pignoni. 
7.8. Protezione durante il funzionamento delle porte 


7,8,1, Le porte nel loro complesso devono essere concepite in modo che siano ridotte al minimo le conseguenze di danni dovuti alla 
presa di una parte del corpo, di un vestito 0 di un oggetto. 


7.6.2. Porte motorizzate 


(Le porte motorizzate devono essere progettate per ridurre al minimo le conseguenze dannose dell'urto dell'anta contro una persona. 
Per questo devono essere rispettate le seguenti norme. 


7.6.2.1. Porte scorrevoli orizzontalmente 
7.5.2.1.1. Porte automatiche 


7.8.2.1.1.1. La spinta necessaria per impedire la chiusura della porta non deve superare 150 N. 
lì valore della spinta non deve essere rilevato nei primo terzo delta corsa della porta. 


7.5.2.1.1.2, L'energia cinetica della porla di piano e degli elementi meccanici che le sono rigidamente connessi, calcolata 0 misurata‘! alla 
velocità media di chiusura), non deve essere maggiore di 10 J. 


7.5.2.1.1.3. Un dispositivo sensibile di protezione deve comandare automaticamente la riaperiura della porta nel caso in cui una persona 
sia urata (0 su punto di esserio) dalla porta mentre attraversa l'accesso durante il movimento di chiusura. 
8) Questo dispositive di protezione può essere io steszo della peria doria cabina (2.7.2.1.1.9). 
b) L'effetto del dispositivo può essere neutratizzato negli ultimi $0 mm di corsa di ciascuna anta della porta. 


c) Neicaso esista un sistema che esclude ll dispositivo sensibile di protezione dopo un periodo di tempo stabilito, per impedire 
le estruzioni prolungate degli utenti durante la chiusura della porta, l'energia cinetica sopra definita non deve essere maggio- 
re di 4 > durante ii movimento della poria con il dispositivo di protezione escluso. 


7.5.2.1.2. Porte la cui chiusura si effettua sotto il controllo continua degli utenti (per esempio una pressione continua di un bottone) 


Quando l'energia cinetica misurata 0 calcolata come in 7.5.2.1.1.2 supera 10 4, îa velocità media di chiusura dell'anta più veto 
ce deve essere limitata a 0,3 m/s. 


7.5.2.2. Porte scorrevoli verticalmente 


Questo tipo di porte è ammesso sotianto per gli ascensori per merci e per i montautomobili. 

La chiusura sotorizzata di queste porte e' nanessa solo se tutte le condizioni seguenti sono rispettate: 
a) la chiusura si effettua sotto ii controllo permanente degli utenti; 

b) ta velocità media di chiusura dei pannelli è limitata a 0,3 m/s; 

€) ta porta della cabina è di rete 0 traforati metallici come previsto nel caso particolare B.6.1; 

d) ta porta della cabina è chiusa almeno per 2/3 prima che la porta di piano cominci & chiudersi. 


7.86.29. = Altritipi di porte 
Per l'utilizzazione di altri tipi di porte ad azionamento automatico diversi da quelli descritti (per esempio a battente), che posso- 
no durante l'apertura o chiusura urtare le persone, si devono adottare precauzioni analoghe a quelle descritte per le porte scor- 
revoli a azionamento automatico. 


(segue) 


4) Misuttta, per esempio, con l'aiuto di un dispositivo costituito da un pistone graduato che agisce su una molla con costante di carico dì 25 Nîmm e munito 
di un Snelto scorrevole che contenta di misurere il punto estremo di schiacciamento ai momenta dell'urto. Un calcolo agevole consentirà di determinare la 
Graduazione corrispondente si limui fissati. 

5) La velocità medie di chiututà di una porta scorrevole è calcolata in funzione della corsa totale diminuita di: 

— 23 mm ad ogni estremità della corsa nel caso di porte e due ante è chiusura centrale, 
+ 50 mm ad ogni estremità della corsa nel caso i porta a chiusura laterale. 


si 
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7.6. Hiuminazione degli accessi e segnalazione di stazionamento 


7.6.1. = L'illuminamento naturale o artificiale, a livello del pavimento in prossimità della porla di piano, deve essere non minore di 50 
tux in modo che un utente possa vedere che cosa gli si prasania quando apre la porta di piano per entrare in cabina, anche 
m caso di mancanza di illuminazione di questa. 


7.6.2. Controllo della presenza della cabina 


7.6.2.1.  Nelcaso di porte di piano ad apertura manuale l'utente deve poter sapere, prima di aprire la porta, se la cabina si trova © no 
davanti all'accesso. 


7.6.2.2. Per questo deve essere installato: 

4) 10 più spie trasparenti fispondenti alle condizioni seguenti: 
1} resistenza meccanica come prevista in 7.2.3; 
2) spessore minimo di 6 mm; 
3) superficie ninina trasparente di 0,015? per porta di piano,con un ainino di 0,0le° per spia; 
4) larghezza della spia: minimo 60 mm, massimo 150 mm. La parte inferiore della spia la cui larghezza supera 80 mm deve 

essere almeno a 1 m dal pavimento; 

oppure: 

b) segnale iuminoso di presente che si accenda solo quando la cabina sta per lermarsi o è ferma al piano considerato. 
Questo segnale deve rimanere accesa per tuito il tempo di stazionamento della cabina. 


TI. Blocco e controllo della chiusura delle porte di piano 


7.7.1. Protezione contro irischi di caduta 


Non deve essere possibile, durante il normale funzionamento, aprire una porta di piano (0 una delle ante quando la porla è così- 
fuita da più ante) a meno che la cabina non sia ferma o non stia fermandosi entro la zona di sbloccaggio della porta. 

La zona di sbloccaggio della porta non deve essere maggiore di 0,2 m sotto e sopra il livello del piano. 

Tuttavia, nel caso di porta di piano e di poria della cabina accoppiate ed ad azionamento automatico, la zona di sbloccaggio 
può essere al massimo 0,35 m sotto e sopra il livello del piano. 


7.7.2. Protezione contro li cesolamento 


7.7.2.1. Nondeveessere possibile in servizio normale fare funzionare l'ascensore 0 mantenerio in funzione $e una porta di piano (oppure 
una qualsiasi delle sue ante, in caso di porta a più ante) è aperta. Comunque sono ammesse le oparazioni preliminari al Movimen- 
to della cabina. 


7.7.2.2. Casi panicolari 


I movimento della cabina con la porta di piano aperta è permesso nelle zone seguenti: 

8) nella zona di sbloccaggio per permettere il livellamento o l'autolivellamento al piano corrispondente nel rispetto delle prescri 
zioni di cui in 14.2.1.2; 

(.)] in una zona massima di 1,65 m al disopra del livello del piano servito per permettere il carico e lo scarico della cabina 
da parle di utenti autorizzati ed esparli (introduzione generale 0.6.2) a condizione di rispettare le prescrizioni di cui in 8.4.3, 
8.14 e 14.2.1.5. 

Inotire: 

1) l'altezza del passaggio libero tra la traversa superiore della porta di piano ed il pavimento detla cabina non deve essere 
minore di 2 m; 

2} qualunque sia ia posizione della cabina all'interno della zona considerata, deve essere possibile senza manovra speciali 
assicurare la chiusura della porta di piano. 


7.7.3. = Bloccaggio e sbloccaggio di emergenza 


Ogni porta di piano deve essere munita di un disposilivo di blocco che permetta di soddisfare le prescrizioni indicate in 7.7.1. 
Questo dispositivo deve essere protetto contro la manomissioni. 


(segue) 
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7.7.3. {i bloccaggio della porta di piano, nella sua posizione di chiusura, deve precedare li movimento della cabina. Tutiavia si possono 
ettsttuare operazioni preliminari che preparano il movimento della cabina. 
Questo bloccaggio deve essere controfiato da un dispositivo atettrico di sicurezza conforme ai 14.1.2. 


7.7.39.1.1. La partenza della cabina deve essere possibile solo quando gii elementi che determinano il bloccaggio sono impegnati tra di 
loro per almeno 7 mm (punto 1 dell'appendice F). 


7.7.3.1.2. Mt collegamento tra l'elemento di contatto che determina l'apertura del circuito e l'organo meccanico che assicura il bloccaggio 
deve essere diretto, e non starabile, anche se eventualmente regolabile. 


7.7.3.1.3, Il bioccaggio delle porte a battente deve evvenire il più vicino possibite at o ai bordi di chiusura verticali delle porte ed essere 
mantenuto in modo sicuro, anche in caso di cedimento dei battenti. 


7.7.3.1.4. Gli organi di blocco edit loro fissaggio devono essere resistenti agli urti ed essere matallici 0 rinforzati con metallo. 


7.7.3.1.5. L'impegno degli organi di blocco deve essere realizzato in modo che uno sforzo nel senso di apertura della porta non diminui- 
sca l'eflicacia del bloccaggio. 


7.7.3.1.8. i! dispositivo di blocco deve resistere, senza deformazioni permanenti, durante la prova prevista ne! punto 1 dell'appendice 
F, a una forza minima applicata in corrispondenza di tale dispositivo, € ne! senso di apertura della porta di: 


#) 1 000 N nei caso di porte scorrevoli; 
b) 3600 N sul catenaccio nel caso di porte a battenti. 


7.7.3.1.7. I bloccaggio deve essere determinato e mantenuto per azione di gravità, di magneti permanenti 0 di molle. Le molle devono 
agire per compressione, essere guidate ed essere di dimensioni tali che al momento dello abioccaggio le spire non siano a contatto. 
Nel caso in cui un magnete permanente (0 una molla) non risponda più alla sua funzione, non ci deve essere sbioccaggio sotto 
l'azione di gravità. 
Quando l'elemento che determina ii bloccaggio è mantenuto in posizione dall'azione di un magnete permanente, non deve es- 
sere possibile diminuire l'efficacia di questo magnete con mezzi semplici (per esempio urti o calore). 


7.7.3.1.8. il dispositivo che determina il bloccaggio deve essere protetio contro il rischio di un accumuto di polvere che potrebbe nuocere 
ai suo buon funzionamento. 


7.7.3.1.9. L'ispezione alle parti degli organi the determinano il bloccaggio deve essere facile, se necessario con l'ausilio di un coperchio 
trasparente. 


7.7.3.1.10. Net caso in cui i contatti di bloccaggio siano montati in scatole, le viti dei coperchi devono assere del tipo imperdibile, in modo 
che restino nei fori della scatola 0 del coperchio dopo l'apertura del coperchio slesso. 


7.7.3.2. Apertura di emergenza 


Tutte le porte di piano devono poter essere aperte dall'esterno mediante una chiave che si adatti at triangolo definito nell'appen- 
dice B. Una chiave di questo tipo dovrà essere data ad un responsabile unitamente ad una istruzione scritta che precisi le pre- 
tauzioni da adottare per evitare incidenti che potrebbero risultare aflo abioccaggio del dispositivo di blocco non seguito dal 
bloccaggio. 

Dopo l'apertura di emergenza ii dispositivo di blocco non deve restare in posizione sbloccata quando la porta di piano è chiusa, 
in mancanza di un'azione di sbloccaggio. 

Nel caso di porte di piano e di cabina accoppiate, un dispositivo (molla 0 peso) deve assicurare la chiusura automatica della 
porta di piano se, per una qualsiasi ragione, la porta si trova aperta quando la cabina ha lasciato la zona di sbloccaggio. 


T.7A. Dispositivi efettrici di controllo defla chiusura delle porte di piano 


7.7.4.1. —Tuttele portedi piano devono essere munite di un dispositivo etettrico dì controllo della chiusura della poria di piano conforme 
&! 14.1.2, che soddisfi le prescrizioni indicate in 7.7.2. 
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7.7.4.2. Nel caso di porte di piano scorrevoli orizzantalmente ed accoppiate a quella della cabina, il dispositivo può essere comune al 
dispositivo di controllo del bloccaggio, a condizione che la sua azione dipenda dalla effettiva chiusura dell'anta 


7.7.4.3. Nel caso di porte di piano a baltente, questo disposilivo deve essere sistemato dal lalo delta chiusura 0 sul dispositivo meccanico 
che controlla la chiusura della porta. 


7.7.5. Disposizioni comuni ai dispositivi di controllo del bloccaggio e della chiusura della porta 


7.7.5.1. Nondeve essere possibile, nei luoghi normalmente accessibili alle persone, far funzionare l'ascensore con la porta aperta a non 
bloccata, a seguito di una manovra unica non facente parte del funzionamento normale. 


7.7.5.2. | mezzi usati per controllare la posizione dell'elemento di blocco devono essere di sicuro funzionamento. 
7.7.6. Porte scorrevoli orizzontalmente o verticalmente a più ante tra di loro collegate meccanicamente 


7.7.6.1. Quando una porta scorrevole orizzontalmente 0 verticalmente è costituita da più ante collegate tra di loro diretiamente da un 
prgano meccanico è ammesso di: 


a) bloccare una sola anta a condizione che questo unico bloccaggio impedisca l'apertura delle altre ante; 
b) sistemare }l dispositivo di controllo della chiusura previsto in 7.7.4.1 0 in 7.7.4.2 su una sola anta. 


7.7.6.2. Quando le ante sono collegate tra di foro da un organo meccanico indiretto (per esempio: funi, catene 0 cinghie), questo collega 
mento deve essere progettato per resistere agli sforzi norma!mente prevedibili e realizzato con cura particolare e verilicato perio 
dicamente. 
È ammesso bloccare una sola anta a condizione che questo unico bloccaggio impedisca l'aperiura delle altre ante e che queste 
non siano munite di maniglie. 


La posizione di chiusura detta o delle ante non bloccate dal dispositivo di blocco deve essere controllata da un dispositivo elettrico 
di sicurezza conforme al 14.1.2. 


7.8. Chiusura delle porte a manovra automatica 


In servizio normale le porte di piano a manovra automatica devono essere chiuse dopo un certo tempo, definito eventualmente 
in funzione del tratfico dell'ascensore, in caso di mancanza di chiamate della cabina. 


8. Cabinae contrappeso 

8.1. Altezza della cabina 

0.1.3. L'altezza libera interna della cabina non deve essere minore di 2 m. 

8.1.2. L'altezza dell'accesso (o dagli accessi) della cabina necessaria all'ingresso normale delle persone non deve essere minore di 2 m. 
8.2. Superficie utile della cabina, portata, capienza (numero delle persone) 

8.2.1. Caso generale 


Per evitare un sovraccarico della cabina da parte di persone, ia superficie utile della cabina deve essere limitata. 
A questo scopo la corrispondenza tra portala e superficie utile massima della cabina è determinata dal prospetto |. 


Nota — Le rieniranze e le estensioni, anche se di altezza minore di 1 m, siano chiuse o no da porte di separazione, sono permesse 
solo quando fa loro superficie è stata considerata ne! calcolo della superficie massima. 
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Prospetto | 


Superficie utile massima 
delia cabina 


Minimo per ascensori per 1 pertona. 

** Minimo per ascensori per 2 persone. 

*** Otira 2 500kg ogni 100 kg in più, aggiungere 0,18 m?. Per carichi intermadi la superficie 
4 determinala per interpolazione lineare. 


8.2.2. Ascensori per merci e montautomobili diversi de quelli trattati in 8.2.3 
Le prescrizioni di cui in 8.2.1 devono essere rispettate e si dovrà inolire prendere in considerazione per il refativo calcolo non 
solo la portata, ma anche la massa dei mezzi di irasporio che possono eventualmente entrare in cabina. 

8.2.3. = Montautomobili la cul utilizzazione è riservata agli utenti autorizzati ed esperti (introduzione generale 0.6.2) 
La portata deve essere calcolata in base ad almeno 200 kg/m? di superficie utile della cabina. 


8.2.4. Capienza 


li numero dei passeggeri è il più piccolo dei valori ottenuti: 


portala 


— o dalla formula arrotondando il risultato al numero intero inferiore 


— o dai prospetto Il. 
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Prospetto ll 


Superficie utile 
minima 
della cabina 
mi 


1 
2 
3 
4 
5 
6 
rà 
8 
9 
Ul 


DI 


Oître 20 passeggeri aggiungere 0,115 m? pei ogni passeggero in più. 


8,3. Pareti, pavimento e tetto della cabina 


8.3.1. La cabina deve essere completamente chiusa da pareti. pavimento # soffitto; fe Bols aperture ammesse sono le seguenti: 


&) accesso normale per l'ingresso degli utenti; 
b)} botole e porte di soccorso; 
c) aperlure per la ventilazione. 


8.3.2. Le parati, il pavimento ed ii tetto devono avere una resistenza meccanica sufficiente. 
L'insieme costituito dall'inielaiatura, daì pattini, dalie pareti, dal pavimento e dal letto detta cabina deve avere una resistenza 
sufficiente per resistere agli storzi che gli sono applicati durante it funzionamento normale dell'ascensore, durante la presa de! 
paracadute @ durante l'urto della cabina sugli ammortizzatori. 


8.3.2.1. Ogniparete della cabina deve possedere una resistenza meccanica tale che, durante l'applicazione di una forza di 300 N perpen- 
dicolere alla parete, applicata in quatunque punto dall'interno delia cabina verso l'esterno, essendo questa forza ripartita unifor- 
memente su una superficie di 5 cm? di forma rotonda 0 quadrata, fa parete resista: 


a) senza deformazione permanente; 
b) sanza deformazione elastica maggiore di 1$ mm. 


8.3.2.2. Iltetto della cabina deve rispondere alle prescrizioni di cui in 8.13. 


83.9. Le parati, il pavimento ed il tetto non devono essere costiluiti da materiali che possono diventare pericolosi per l'alta infiammabili. 
tà o per la natura e la quantità di gas o fumi che potrebbero emanare. 


8.4. Grembiule 


8.4.1. =Ognisoglia della cabina deve essere munita di un grembiule che si astenda per tutta fa larghezza di accesso delle porte di piano 
servite. 


La parte verticale deve essere prolungata verso il basso e terminare con uno smusso ii cui angolo con il piano orizzontale deve 
assere non minore di 60°. La proiezione di questo smusso sul piano orizzontale deve essere non minore di 20 mm. 


8.4.2. L'attezza della parte verticale non deve essere minore di 0,75 m. 


8.4.3. Nel caso di ascensore con fermata ausiliaria sopra il livello del piano (14.2.1.5) l'allezza della parte verticale del grembiule deve 
essere tale che, durante la più ala posizione di Carico 0 scarico, il bordo inferiore si trovi a non meno di 0,10 m sotto la soglia del piano. 


(segue) 
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8.5. Accessi delia cabina 


8.5.1. Gi accessi della cabina devono essere muniti di porte. 


8.6. Porte di cabina 


8.6.1. Le porte di cabina devono essere cieche. 
Caso particolare 


Per gli ascensori per merci e per montautomobili si può fare uso di porte di cabina scorrevoli verticalmente, con apertura verso 
l'alto costituite da pannelli in rete 0 lamiera traforata. Le dimensioni delle maglie della rete o dei fori non devono essere maggiori 
di 10 mm neî senso orizzontale e di 60 mm nel senso verticale. 


8.6.2. = Quandale porie della cabina sono chiuse devono, tranne gli evenivali givochi di funzionamento, chiudere completamente gli 
accessi della cabina. 
Caso particolare 


Nei caso particolare di un ascensore il cui uso è riservato agli utenti autorizzati ed esperti (introduzione generale 0.6.2) e l'allezza 
dell'accesso della cabina è maggiore di 2,5 m, l'aitezza della porta della cabina può essere limitata a 2 m se ie condizioni reguenti 
sono simultaneamente osservate: 


8) ta porta scorre verticalmente; 
b) ia velocità nominale dell'ascensore non supera 0,63 m/s. 


0.6.3. —inposizionedichiusura i giuochi, tra i pannetli o tra i pannelli e i montanti, architrave 0 soglia della poria di cabina devono essere 
i più piccoli possibile. 
Questa condizione è considerata rispettata quando questi giuochi non sono maggiori di 6 mm. La seconda frase dei punto 0.1.2.2 
(introduzione generale) non si applica tuttavia a questo valore. 
I giuochi si misurano dal fondo della cave ae esistono. 
fanno eccezione le porte di cabina scorrevoli verticalmente di cui af caso particolare di cui in 8.8.1. 


8.6.4. =Nelcasodiportea battente, si devono prevedere degli arresti per evitare che i battenti si aprano verso l'esterno della cabina. 


8.6.5. = Ogni spia situata in una porta di cabina deve rispondere alle norme di cui in 7,6,2,2, a). 
E' obbligatoria l'installazione della spia quando ne esista una sulle porte di piano per segnalare la 
presenza della cabina al piano. 
Le loro posizioni devono coincidere quando la cabina e' al livello del piano. 
Tuttavia questa spia non e' necessaria sulla porta della cabina quando questa e' automatica e resta aperta 
quando la cabina e' ferma al livello del piano. 


8.6.6. —Soglie, guide e sospensione delle porte 


Le norme di cui in 7.4 applicabili alle porte di cabina devono essere rispettate. 


6.7. 


0.7.1. 


8.7.2. 


8.7.2.1. 


8.7.2.1.3. 


8.7.2.1,1.1. 


8.7.2.1.1.2. 


8.7,2,1.1.9. 


8.7.2.1,2. 


8.7.2.2. 
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ere n 
Resistenza meccanita 


Le porte della cabina in posizione di chiusura devono possedere una resistenza meccanica tale che, durante l'applicazione 
di una forza di 300 N perpendicolare ella porta, applicata in qualsiasi posizione dall'interno dolls cebina verso l'asiesno, essen- 
do la forza distribulta uniformemente su una superficie di 5 cm? di forma rotonda 0 quadrata, esso: 

a) resistano senza deformazione permanente; 

b) resistano senza deformazione elastica maggiore di 15 mm; 

©) mantengano la foro funzionalità dopo tale prova. 


Protezione durante il funzionamento delle porte 


Le porte e te lora apparecchiature devono essere progettate per ridurre ai minimo ie conseguenze dannose dovute alla presa 
di una parte dei corpo, di un vestite e di un eggetio. 

Per evitare il rischio di cosolamente durante il funzionamento delle porte scorrevoli a funzionamento automatico, la superficie 
delle porte, lato cabina, non deve avere sporgenze o rientranze maggiori di 3 mm. Si fa eccezione per le porte scorrevoli verticali 
di cui al caso particolare di cui in B:6.1. 

Gii spigoli devono essere smussati, 


Porte motorizzate 
Le porte motorizzate devono essere progettate per ridurre ai minimo le conseguenze dannose dell'urto di un'anta contro una 


persona. 

A tai fine si devono rispettare la disposizioni seguenti. 
Porte scorrevati orizzontalmente 

Porte automatiche 


La spinta necessaria per impedire la chiusura della ponte non deve superare 150 N. 
H valore della spinta non deve essere rilevato nei primo terzo di corsa detla porta. 


L'energia cinetica della poria della cabina e degli elementi meccanici che le sono rigidamente connessi, calcolata 0 misurata 
alla velocità media di chiusura come In 7.6.2.1.1.2, non deve superare 10 J. 


Un dispositivo sensibile di protezione deve comandare automaticamente la riapertura della porla nel caso in cui una perscna 
sia urtata (0 sul punto di esserto) dalla porta mentre attraversa l'accesso durante il movimento di chiusura. 
a) L'effetto del dispositivo può essare neutralizzato negli ultimi 50 mm di corsa di ciascuna anta dalla porta. 


b) Nel caso esista un dispositivo che ssclude ia protezione sensibile dopo un periodo di tempo stabilito, per impadiira la cstru- 
zioni prolungate durante la chiusura della porta, l'energia cinetica sopra definita non deve superare 4 J durante il movimento 
della porta con il dispositivo di protezione escluso. 


Porte la cui chiusura si effettua sotto controllo permanente degli utenti (per esempio: pressione continue su un bottone) 


Quendo l'energia cinetica calcolata 0 misurata come detto in 7.5.2.1.1.2 supsra 10 J, la valecità media di chiusura dell'anta 
più veloce deve essere limitata a 0,3 m/s. 


Porte scorrevoli verticalmente 

La chiusura potorizzata di questo tipo di porte e' ammessa se sono rispettate siculteneamente le seguenti 
condizioni: 

a) l'ascensore è un ascensore per marci; 

b) fa chiusura si effettua sotto controllo permanente degli utenti; 

c)} la velocità media di chiusura dei pannelli è limitata a 0,3 m/s. 


fsegue) 
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8.9. Dispositivi elettrici di controllo della chiusura della porta di cabina 


8.9.1. Non deve essere possibile in servizio normale far funzionare l'ascensore a manianerio in funzione se una porta della cabina {o 


un'anta se la porta ne ha diverse) è aperta. 
Tuttavia sì possono effettuare le operazioni preliminari che predispongono la parienza della cabina. Lo spostamento della cabina 
con la poria della cabina aperta è ammesso nei casì previsti in 7.7.2,2. 


8.9.2. Ogni poria di cabina deve essere munita di un dispositivo di controllo detla chiusura secondo quanio indicato in 14.1.2 in modo 
che siano osservale le condizioni di cui in 8.8.1. 


8.10. Porte scorrevoli orizzontalmente o verticalmente a più ante tra di loro collegate meccanicamente 


8.10,1. Quando una pora scorrevole orizzontalmente 0 verticalmente è cosliluila da più ante collegate tra di lara da un organo meccani 
co diretto, è ammesso di: 


a) installare il dispositivo di controlio della chiusura (8.2) su una sola anta (anta veloce nei caso di porte telescopiche); 

b) instatlare i dispositivo di controllo della chiusura (8.9) sull'organo di azionamento delle porte quando il collegamenio meccani. 
co Lra questo organo e la ante è diretto; 

c}) per assicurare il bloccaggio prescritto dai casi e nelle condizioni di cui in 5,4.3.2.2, bloccare una soia anta a condizione che 
questo unico blocco impedisca l'apenura delle altre ante (per le porte telescopiche per esempio l'apertura dell'altra anta è 
impedita dai collegamento tra ie ante). 


8.10.2. Quandole ante sono collegate ira di loro da un organo meccanico indiretto (per esempio: funi, cinghie 0 catene), questo collega. 
mento deve essere proyeiiuio pei resisiere agli sforzi normalmente prevedibili, realizzato con cura particolare a verificato periodi: 
camente. 

E ammesso installare il dispositivo di controlto di chiusura (8.9) su una sola anta a condizione che: 


a) questo dispositivo venga installato su un'anta non comandata; 
b)} l'anta comandata lo sia medianie un organo meccanico diretto. 


8.11. Apertura della poria di cabina 


B.11.1, Alto scopo di consentire, in caso di arresto intempestivo della cabina in prossimità di un piano, l'uscita dei passeggeri, con la 
cabina ferma ed il motore dell'operatore della porla (se ne esiste una) non alimentato, deve essere possibile: 


a) aprire dal pianerottolo la porta della cabina totalmente o parzialmente; 


b) aprire dall'interno delta cabina la porta di cabina e quella del pianerottolo ad essa collegata nei caso di porte accoppiate iolal. 
mente o parzialmente. 


8.11,2. L'apertura della porta di cabina prevista in 8.11.1 deve potersi effettuare almeno nella zona di sbloccaggio. 
Lo sforzo necessario per questa apertura non deve essere maggiore di 300 N. 
Nei caso degli ascenson di cui al 5.4.3.2.2, l'apertura delia porta di cabina dall'interno della cabina deve essere possibile solo 
Quando ia cabina è nella zona di sbloccaggio. 


8.13.3. Losforzo necessario per aprire, durante la marcia, la porta di cabina di un ascensore la cui velocità nominale supera 1 m/s deve 
essere maggiore di 50 N. 
Questa norma non è obbligatoria nella zona di sbloccaggio. 


8.12. Botole e porte di emergenza 


8.12.1. L'aiuto ai passeggeri che si trovano in cabina dave sempre venire dall'esterno. 
Quesio risultato può essere ottenuto eseguendo la manovra di emergenza di cui in 12,6. 
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8.12.2. Se esiste una botola di emergenza sui tetto gella cabina per permatiere l'eventuale sfollamento dei passeggen, questa deve 
avere dimensioni non minon di 0,35 m x 0,50 m. 


6.12.3. Una botola di emergenza è obbligatoria per consentire il scccorso e l'eventuale siollamento dei passeggeri nel caso in cu: uno 
O due accessi della cabina siano sprovvisti di porta 


8.12.4. Porle di emergenza possono essere utilizzate nel caso di cabine adiacenti a condizione che la distanza orizzoniale tra le cabine 
non sta maggiore di 0,75 m (vedere in panicolare 5.2.2.1.2). 
Quando esistono porie di emergenza, esse devono essere di almeno 1.8 m di altezza e 0.35 m di larghezza 


8.12.5. Quando sona installate botole 0 porie di emergenza, esse devono rispondere ollre che all'8.3.2 e all'8.3 3 alle condizioni di 
sicurezza seguenti. 


8.12.5.1. = Le botole e le porte di emergenza devono essere a bloccaggio voloniario. 


8.12,5.1.1. Le botole di emergenza devono aprirsi senza l'ausilio di una chiave dall'esterno della cabina, mentre dall'interno della cabina 
occorre la chiave che si adatti al triangolo definito nell'appendice B. 
Le bolle di emergenza non devono aprirsi verso l'interno della cabina: 
Le botole di emergenza in posizione di apertura non devono uscire dall'ingombro in pianta della cabina 


8.12.5.1.2. Le porte di emergenza devono aprirsi senza l'ausilio di una chiave dall'esterno della cabina, mentre dall'inierno della cabina 
occorre la chiave che si adatti al triangolo definito nell'appendice B. 
Le porte di emergenza non devono aprirsi verso l'esterno delia cabina. 
Le porte di emergenza non devono trovarsi davanti al passaggio di un contrappeso o davanti ad un ostacolo fisso (ad eccezione 
delle travi di separazione tra le cabine) che impedisca il passaggio da una cabina all'altra. 


8.12.5.2. IF bloccaggio prescritto in B.12.5.1 deve essere controllato da un dispositivo eletirico di sicurezza conforme a 14.1,2. 
Quesio dispositivo deve comandare l'arresto dell'ascensore dal momento in cui il bloccaggio cessa di essere etlettivo. 
La rimessa in servizio dell'ascensore non deve avvenire che dopo un nuovo bloccaggio volontario. 


8.13. Tetto della cabina 


&.13.1. Olre alle condizioni indicate in 8.9: 
a) i tetto della cabina deve poter sostenere due persone, cioé deve sopporiare, in un qualsiasi punto senza deformazione per- 
manente, una forza verticale di 2 000 N; 
b) il tetto della cabina deve avere superficie di 0,12 m? libera e piana sulla quale si possa stazionare; la più piccola dimensio- 
ne non dave essere minore di 0,25 m; 


8.13.2. Se esistono pulegge fissata ali'intelaiatura delia cabina, esse devono essere munite di dispositivi efficaci per evitare. 


a) gh infortuni; 

b) lo scarrucolamento delle funi di sospensione in caso di allemamento; 

€) l'introduzione di corpi estranei tra ie funi e te gole. 

Le protezioni devono essere realizzate in modo da consentire le verifiche e la manutenzione delle pulegge 
Nei caso di sospensione con catene dovranno essere prese disposizioni analoghe. 


8.14. Parte frontale della cabina 
Quando può esistere uno spazio libero tra il tetto della cabina e l'architrave di una porta di piano, la parte superiore dell'accesso 
della cabina deve essere prolungata verso l'alto, per tutta la larghezza delia porla di piano, con una parete veriicale rigida che 


chiuda lo spazio vuoto considerato. 
Questa ipotesi si verifica in particolare nei caso di ascensori con fermata ausiliaria sopra il livello del piano (14,2.1.5). 
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8.15. Apparecchiature sul tetto della cabina 


Sul tetto di cabina si deve installare: 


a) un dispositivo di comando conforme al 14.2.1.3 (manovra di ispezione); 
b) un dispositivo di arresto conforme al 14.2.2.3 e 18.3; 
Cc) una presa di corrente coniorme al 13.6.2. 


8.16. Ventilazione 


8,16,1. Lecabine aventi porie cieche devono essere munite di aperture di aerazione nelle parti più alte e più basse delle cabine siasse. 


8.16.2. Lasuperficia affettiva delle aperture di ventilazione, ubicate nella parte alta della cabina, deve essere almeno uguale all'1% della 
superficie utile della cabina. 
Uguale superficie deve essere prevista per le aperire situate in basso. 
Gii interstizi delle porte della cabina possono essere presi in considerazione per li calcolo della superficie delle aperture di ventila- 
zione limitatamente ai 50% della supesticie effettiva richiesta. 


8.16.3. Le aperture di ventilazione devono essere progettate e realizzate in modo tale che non sia possibile attraversare le pareti della 
cabina dall'interno con una barra rigida e diritta del diametro di 10 mm. 


8.17. Niuminazione 


8.17.1. La cabina deve avere un impianto elettrico permanente di illuminazione che assicuri al suolo e sui comandi un iluminamento 
di almeno 50 lux, 


8.17.2. Sellilluminazione è del tipo &àd incandescenza, te lampade devono essere almeno due collegate in parallelo. 


8.17.3. Deveessere disponibile un'alimentalore di emergenza a caricamento automatico capace, in caso di interruzione dell'alimentazio- 
ne dell'illuminazione normale, di alimentare atmeno una lampada della potenza di 1 W per 1 h. 
Quesia illuminazione deve intervenire automaticamente quando si interrompe la sorgente dell'iluminazione normale. 


8.17.4. Sel'alimeniazione sopra citala è comune a quella che alimenta Il dispositivo di allarme previsto in 14.2.3, la sua potenza deve 
essare adeguata. 


8.18. Contrappeso 


0.18.1. Se il contrappeso è costituito da blocchi, devono essere prese le disposizioni necessarie per evitare it loro spostamento. 
A lale scopo bisogna utilizzare: 


8) 0 un telaio entro ll quale sono contenuti i blocchi; 


b) oppure, se i blocchi sono metallici e ta velocità dell'ascensore non supera 1 m/s, almeno due tiranti per mezzo dei quali sono 
montati i blocchi. 


8.18.2. Se esisiono pulegge sui contrappesi, esse devono essere munite di dispositivi per evitare: 


8) to scarrucolamento delle funi di sospensione in caso di allentamento; 
b) l'introduzione di corpi estranei tra le funi è le gole. 


Questi dispositivi devono essere realizzati in modo da consentire le verifiche e la Manutenzione delle pulegge. 
Nel caso di sospensione con catene dovranno essere prese disposizioni analoghe. 


8.16.3. = Nel caso di un argano a tamburo non devono essere previsti contrappesi. 
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9. Organi di sospensione, organi di compensazione, paracadute e limitatore di velocità 
9.1. Natura della sospensione, numera delle funi e delle catene portanti 
9.1.1. La cabina ed i contrappesi devono essere sostenuti con luni di acciaio 0 con catene di acciaio a maglie parallete {tipo Galle} 0 a rulli. 


9.1.2. L® funi portanti devono rispondere alle condizioni seguenti: 


n) il diametro nominale della funi non deve essere minore di 8 mm; 
b) la ciasse di resisienza dei fili deve essere: 
1) 1 570 N/mm? o 1 770 Nimm? per fe funi ad una classe di resistenza; 


2) 1370 N/mm? per i fili esterni e 1 770 N/mm? per i fili interni nelle funi a doppia classe di resistenza; 


c) le altre caratteristiche (composizione, allungamento, ovalità, elasticità, prove...} devono almeno corrispondere a quelle definite 
nelle norme internazionali che le riguardano. 


9.1.3. ll numero delle funi (0 catene) di sospensione non deve essere minore di due. 
La funi {o catene) devono essere indipendenti. 


9.1.4. = Nelcaso disospensione a taglia, ii numero da prendere in considerazione è quello delle funi o catene e non dei tratti portanti. 


9.2. Rapporto tra il diametro delle pulegge {o tamburi) e diametro delle funi, costficienie di sicurezza delle funi 
e catene 


9.2.1. Wl rapporto tra il diamatro primitivo delle pulegge (o dei tamburi) cd il diametro nominale delie funi di sospensione non deve essera 
minore di 40, qualunque sia il numero dei trefoli. 


9.2.2. 1 coefficiente di sicurezza delle funi di sospensione non deve essere minore di: 
a) 12, nel caso di argani a frizione con 3 o più funi; 
Db) 16, nel caso di argani a frizione con 2 funi porianti; 
€) 12, nel caso di argani a tamburo. 
Il coefficiente di sicurezza è il rapporto fra ii carico di rottura minimo {N} di una fune (catena) e la tensione massima (N) nella 
stessa fune (catena) quando la cabina con carico uguale alla portata si trova alla fermata più bassa. Per il calcolo di questa tensio- 
ne massima occorre prendere in considerazione il numera di funi (catene), il cosfliciente di ‘taglia‘’ (in caso di ‘‘taglia‘‘), la porta. 


ta, la massa della cabina, ia Massa della fune (catena) e la massa della parte di cavi fiessibili e degli organi di compensazione 
sostenuti dalla cabina. 


9.2.9. ll collegamento tra fune è attacco, secondo 9.2.3.1, deve avere resistenza non minore dell'80% del carico di rottura della fune. 


9.2.3.1. Le estremità delle funi devono essere fissate alla Cabina, al contrappeso ed ai punti di sospensione mediante piombalura, auto» 
serraggio, capicorda a cavallotto (con almeno tre morsetti appropriati), capicorda a cuneo, manicotto pressato od aliro sistema 
che presenti sicurezza equivalente. 


9.2.3.2. I fissaggio delle funi sui tamburi deve essere eseguito mediante cunei o mediante almeno due statte di fissaggio od altro sistema 
che presenti sicurezza equivalente. 


9.2.4, N costficiante di sicurezza delle catene di sospensione non deve essere minore di 10. 
ll coefficiente di sicurezza è definito in modo analogo a quello indicato in 9.2.2 per le funi. 


9.2.5. =Lesstremitàdiognicalena devono essere fissate alla cabina, al contrappeso ed ai punti di sospensione mediante idonei attacchi. 
La resistenza del collegamento tra catene e attacco non deve essere minore dell'60% del carico di rottura della calena. 


9.3. Aderenza delle funi per gii ascensori a frizione e pressione specifica 


fsegue) 
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9.3.1. = L'aderenza delle funi deve essere tale da soddisfare contemporansamente alle due condizioni seguenti: 


a) ia cabina non deve poter essere spostata verso l'alto quando il contrappeso è in appoggio ed un movimento di rotazione nel 
senso della salita viene impresso al motore di sollevamento; 
b) deve essera soddisfatia la relazione indicata nella nota 1 alla fine del 9. 


9.3.2. La pressione specifica delle funi portanti nelle gole della puleggia di frizione deve corrispondere alle prescrizioni della noia 2 
sila fine del 9. 


9.4. Avvolgimento delle funi per gli ascensori a tamburo 


9.4.1. = tamburo, che può essere utilizzato nelle condizioni previste in 12.2.1 b) deve essere con scanalalure elicoidali e le gole devono 
essere adatte alie funi villizzate. 


94,2. Quando la cabina appoggia sugli ammortizzatori totalmente compressi, simeno un giro e mezzo di fune deve rimanere avvotto 
sul tamburo. 


9.4.3. Un solo strato di funi deve essere avvolto sul tamburo. 


0.4.4. = L'inclinazione delle funi rispeito alle gole non deve essere maggiore di 4°, 


0.5. Ripartizione de! carico tra le funi o le catene 


9.5.1. Un dispositivo automatico che renda uguale le tensioni delle funi 0 delle catene portanti deve essere previsto almeno ad una 
delle toro estremità. 


8.5.1.1. Nelcaso di catene mosse da pignoni, fe estremità fissate afla cabina e Quelle fissate al contrappeso devono essere munite di 
analoghi dispositivi di egualizzazione. 


9.5.1.2. Nei caso di più pignoni di rinvio montati sullo stesso albero, questi devono poter rotare in modo indipendente. 


9.5.2. = Se per uguagliare la tensione sono usate delle molia, queste devono lavorare a compressione. 


9.5.3. = Nelcasodisospensione della cabina con 2 funi o catene un dispositivo elettrico di sicurezza, conforme è 14.1.2, deve provocare 
l'arresto del macchinario in caso di allungamento relativo anormale di una fune o catena. 


9.5.4. = 1dispositivi di regolazione della lunghezza detle luni o delle catene devono essere realizzati in modo che non possano alientarsi 
da soli dopo la regolazione. 


9.6. Funi di compensazione 


9.6.1. Negli ascensori la cui velocità nominale è maggiore di 2,5 m/s devono essere usate funi di compensazione con puleggia tenditrice 
e devono essere soddisfatte le condizioni seguenti: 
=) la tensione deve essere ottenuta per azione di gravità; 
b) ta tensione deve essere conirciiata mediante un dispositivo elattrico di sicurezza, conforme a quanto indicato in 14.1.2; 


c) it rapporto tra il diametro primitivo delle pulegge ed il diametro nominale delle funi di compensazione non deve essere minore 
di 30. 


9.6.2. = Quandola velocità nominale è maggiore di 3,5 m/s, oltre a quanto previsto in 9.6.1, deve essere utilizzato un dispositivo antirim 
balzo. L'intervento del diapositivo antirimbalzo deve provocare l'arresto della macchina mediante un dispositivo aletirico di sicu- 
rezza conforme al 14.1,2. 
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Protezione del pignoni e delle pulegge di rinvio, di deviazione, di compensazione e delle taglie 


Si devono acottare le precauzioni necessarie per evitare: 

a) gli infortuni; 

d) fo scarrucolamento, in caso di allentamento, delle funi dalle gole e della catene dai pignoni; 

€) l'introduzione di corpi estranei ira la funi (0 catene) e le gote (o pignoni). 

i dispositivi impiegati devono essere realizzati in modo da non impedire i controllo e la manutenzione delle pulegge o pignoni. 


Paracadute 
Disposizioni generali 


La cabina deve essere provvista di un paracadute che iniervenga solo nel senso della discesa, capace di arrestaria con carico 
uguale alla portata, alla velocità di intervento del limitatore di velocità anche in caso di rottura degli organi di sospensione, bloc- 
candoia sulle guide e di manteneria in tale posizione. 


Nel caso contempiato in 5.5.2 b) il contrappeso deve ugualmente essere provvisto di un paracadute che intervenga solo in disce- 
sa, capace di arrestario alla velocità di intervento del limitatore di vsiocità (0 nel caso di rottura degli organi di sospensione nel 
caso panicolare di cui în B.8.3.1), bloccandoto sulle guide e di mantanerto în tale posizione. 


Condizioni di impiego del diversi tipi di paracadute 

Il parecadute di cabina deve essere a presa progressiva se fa velocilà nominale è maggiore di 1 m/s. 

Esso può essere: 

è) a presa istantanea con effetto ammortizzato, 26 la velocità nominzie non è maggiore di 1 m/s; 

b) a presa istantanea, ss la velocità nominale non è maggiore di 0,63 m/s. 

Se la cabina è provvista di più paracadute, questi devono essore tutti a presa progressiva. 

il paracadute del contrappeso deve essere a presa progressiva se la velocità nominale è maggiore di 1 m/s. 


Siatemi di comando 


t paracadute della cabina e del contrappeso devono essere comandati da propri limitatori di velocità. 
Caso particolare 


| paracadute del contrappeso possono intervenire per rottura degli organi di sospensione o mediante una fune di sicurezza, se 
la velocità nominale non è maggiore di 1 m/s. 


L'intervento dei paracadute mediante dispositivi elettrici, idraulici o pneumatici, è vietato. 

Decelerazione 

Per i paracadute a press progressiva, la decelerazione media in caso di intervento in caduta libera con carico in cabina uguale 
alla portata deve essere compresa fra 0,2 g, @ Yn- 


Sblocco 


Lo sblocco del paracadute della cabina (0 del contrappeso) davo potersi effettuare soltanto spostando la cabina (o il Contrappeso) 
verso l'alto. 


Dopa lo sblocco, il paracadute deve essere in grado di funzionare di nuovo normalmente. 
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9.8.5.3.  Dopolo sblocco del paracadute, la rimessa in servizio dell'ascensore deve richiedere l'intervento di una persona competente. 
9.8.6. Condizioni di realizzazione 
9.8.6.1. È vietato usare le ganasce det paracadule come pattini di guida. 


9.8.6.2. lisistema ammonizzante utilizzato per i paracadute a presa istantanea con effetio ammortizzato deve essere ad accumulazione 
di energia con movimento di ritorno ammortizzato o a dissipazione di energia e deve rispondere alle prescrizioni di cui in 10.4.2 
0 10.4,3. 


9.8.6.3. Gli organi di presa del paracadute devono trovarsi, preferibilmente, nella parie inferiore della cabina. 


9.8.6.4. Deve essere possibile sigillare i componenti regolabifi dei paracadute a presa progressiva. 


8.8.7. Inclinazione del pavimento in casa di presa del paracadute 


In caso di presa del paracadute, con ii carico (se esistente) uniformemente distribuito, l'inclinazione del pavimento della cabina 
non deve variare più del 5% rispetto alla sua posizione normale. 


9.8.8. Contratto elettrico 


in caso di intervento del paracadute di cabina, un dispositivo applicato sulla cabina deve comandare l'arresto del macchinario, 
ai più tardi nell'istante di presa del paracadute. Tale dispositivo deva essere un dispositivo elettrico di sicurezza conforme ai 14 1.2. 


9.9. Limitatore bi velocità 


9.9.1. L'intervento del fimitatore di velocità che aziona il paracadute detla cabina deve avvenire non prima che la velocità delia cabina 
raggiunga ii 115% della velocità nominale e prima che essa raggiunga: 


a} 0,80 m/s per i paracadute & presa istantanea diversi da quelli a rulli; 
b) 1 m/s peri paracadute a presa istantanea del tipo a rulli; 


c) 1,5m/s perì paracadute a presa istantanea con affetto ammoriizzato e per i paracadute a presa progressiva usati per velocità 
nominale non maggiore di 1,0 m/s; 


q123v4 28 
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nominale (m/s). 


per i paracadute a presa progressiva usati per velocità nominale maggiore di 1,0 m/s, dove v è la velocità 


9.9.2. Scelta della velocità di intervento 


9.9.2.1. Per gli ascensori la cui velocità nominale è maggiore di 1 m/s si raccomanda di scegliere una velocità di intervento più vicina 
possibile el timite superiore indicato in 9.9.1. 


9.9.2.2. Por gli ascensori con grande portata e bassa velocità nominale, i limitatori di velocità devono essere specialmente progettati a 
questo scopo. Si raccomanda di scegliere fa velocità di intervento più vicina possibile al limite inferiore indicato in 9.9.1. 


9.9.3. = La velocità di intervento del limitatore di velocità che comanda un paracadute del contrappeso deve essere maggiore di quella 
dei limitatore che comanda ii paracadute della cabina, senza però superaria di ottre ii 10%. 


0.8.4. = Latorzaditrazione provocate dal limitatore di vaiocità all'atto del suo intervento sulla fune del limitatore stesso non deve essere 
minore det più grande dei dus seguenti valori: 


2) 300 N; 
d) il doppio della forza necessaria per far intervenire ll paracadute. 
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9.9.8, = Sullimitatore di velocità deve essere indicato li sanso di rotazione corrispondonte alla presa del peracagute. 
9.9.3. Funetisi limitatore ci velocità 
9.9.6.1. TH limitatore di velocità deve essere comandato da una fune metallica molto flessibile. 


9.9.6.2. Icaricodi rottura di questa luna deve essere in rapporto conia forza di trazione che si ha nella fune stessa all'atto dell'iniarvento 
des limitatore di velocità, con un cosfficiente di sicurezze non minore di 6. 


9.9.6.3. it diametro nominale della fune non deve essere minore di 6 mm. 


9.9.6.4. i! rapporto tra il diametro primitivo della pufeggia del limitatore di velocità ed il diametro nominale delia fune non deve essere 
minore di 30. 


9.8.6.5. La fune deve essere tesa mediante una puleggia tenditrice. Questa puleggia (o la sua massa tenditrice) deve essere guidata. 


.9.6.6. Durante la presa dal paracadute lo strappamento della fune o del suo attacco non deve essere possibile, anche in caso di uno 
spazio di frenalura sulle guide maggiori del normale. 


9.9.6.7. La fune deve essere facilmente staccabile dal paracadute. 


9.9.7. Tempodiintervento 


Il tempo di intervento del limitatore di velocità prima dell'azionamento deve essera sutficientemente limitato in moda che non 
8: possa raggiungere una velocità pericolosa prima del momento della presa del paracadute. 


9.9.0. Accessibilità 


Hi limitatore di velocità deve assere perfettamente accessibile in ogni condizione. 
Se esso è installato nel vano di corsa, deve essere accessibile dall'esterno del vano siesso. 


9.9.9. Possibilità di intervento dat fimitatore di vaiocità 


Durante l'ispezione o durante le prova deve essere possibile provocare ia presa del paracaduta ed una velocità minore di quella 
indicata in 9.9.1, provocando l'intervento del limilztore con un mezzo qualunque. 


9.9.10. dispositivi di regotazione de! limitatore di velonità devono azsa:a piombati dopo aver fizzato 18 velocità di intervanto. 
9.9.117. Controtio ciaîtrica 


9.9.11.4. li limitatore di valocità od un altro organo deve comandare, madiante un dlapastiivo eletirico di sicurczra (14.1.2), l'arresto del 
macchinario prima che la velocità dalla cabina ragyiunga, in salita 0 in dizcosa, ia velocità di interveato del limitatore, 
Tuttavia per velocità nominali cha non supsrino 1 m/s quasto dispositivo: 


2) può agire quando si raggiunge la velocità di inlervanto cisl limitatore, 22 la velocità dalia cabina è funzione della frequenza 
della tensione di rete, fino all'applicazione del freno; 

b) deve agire al più tardi quando la velocità della cabina raggiungo il 115% della valocità nominale, se si tratta di un ascensore 
a tensione variabiie 0 con variazione continua della velocità. 


9.9.11.2. Sedopoto sblocco dei paracadute il limitatore di vefocità non ritorna autcmaticamente in posizione di funzionamento, un disposi. 
tivo elattrico di sicurezza {14.1.2) deve impedire la messa in marcia dell'ascensore finché il limitatore è ancora nella posizione 
di intervento. BIROr 
Questo dispositivo può tuttavia essere esciuso nei caso previsto in 14.2.1.4.3. 
La rimessa in servizio deve richiedere l'intervento di una persona competente. 
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9.9.11.9. La rottura o l'allentamento della fune del limitatore di velocità deve provocare l'arresto del macchinario, mediante un dispositivo 
elettrico di sicurezza (14.1.2). 


Punto D — Note 


Nota 1 — Stabilità allo scorrimento delle funi portanti 
Deve essere soddisfatte ia felezione seguente: 


Lc e 
Ta 
dove: — n è i rapporto tra le tenzione siatica maggiore e le tenzione statica minore nei tratti di fune ei due lati della 
Ta puleggia di frizione, nelle condizioni seguenti: 
— Cabina ferma ai piano più basso con carico pari a! 125% della porteta; 
— cabina ferma ai piano più atto, senza carico; 
C., ilcosfficiente che tiene conto dell'eccelerazione, decelerazione è delle particolari Condizioni dell'instaliazione: 
C, a Pt. 
0,74 
essendo: Q, l'accalerazione di gravità, in matri al secondo quadrato; 
a ladecelerazione di frenatura della cabina, in metri e! secondo quadrato. 
Per C, possono essere adottati È seguenti valori minimi: 
1,10 per velocità nominali 0 <v,< 0,63 m/s 
1,16 per velocità nominali 0,63 < vn < 1,00 m/s 
1,20 per velocità nominati 1,00 < va < 1,60 m/s 
1,28 per velocità nominali 1,60 < v, < 2,50 m/s 
Per velocità nominati maggiori dî 2,50 m/s, C, deve essere calcolato per ogni singolo caso, ma non può 
ossera minore di 1,25; 
C; è ii coefficiente che tiene conto della variazione del profilo della gola delta puleggia di frizione prodotia dai 
logoramento: 


Cs = 7 per ia polo semicircolari con intaglio 
C; = 1,2 per le gole a cuneo; 
è èia base dai logarlimi naturali; 
f è coefficiente di attrito delle funi nelle gole: 
a 
Rd 


en 
2 , 


1- nf , 


le dhe 
Ls Sa e o e 


@ è l'angolo di avvolgimento delie funi sulla puleggia di frizione, in radianti 


fo 


per la gole a cuneo 


8 èl'engolo di intaglio delle gola della puleggia di frizione, in redianti 
(8 O por le gole semicircolari senza intaglio); 


y è l'angolo del cuneo della gola della puleggia di frizione, 4 
in radianti; 


n È coefficiente di attrito tra funi di acciaio e puleggio di ghisa = 0,09. 


Nota 2 — Pressione specifica delle funi portanti nelle gole 
La pressione specifica è calcolate con le relazioni seguenti: 


ndD x-f-sinf 


pe per le gole semicircolari con 0 senza intaglio; 
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in ogni caso, le pressione specifica delle funi portanti non deve superare il valore che risuita dalla refazione seguente, 
con cabina con carico uguale alla portata: 
12,5 + dv. 

14% 


Spetta a! costruttore tenere conto delle caratteristiche proprie dell'instaliazione e delle condizioni di utilizzazione nella 
scelta della pressione specifica. 

è # diametro delle funi portanti, in millimetri; 

è il diametro della puleggia di frizione, in millimetri; 

è di numero dalle funi portanti; 

è la pressione specifica, in newton ai miffimetro quadrato; 

è la tensione statica nelle luni dal lato cabina, in newton, in corrispondenza delle puleggia di frizione con la cabina 
con carico uguale alla portata ferma e! piano più basso; 

Ve è ik velocità delle funi corrispondente alla velocità nominale delta cabina, in metri al secondo. 


ps 
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10. Guide, ammortizzatori e dispositivi di extracorsa di sicurezza 
10.1. Disposizioni generali concernenti le guide 


10.1.3. La resistenza delle guide (vedere nota 1 alla fine del punto 10), dei loro attacchi € dei dispositivi che colegano gli eiementi, deve 
essere sufliciente per permettere toro di sopportare gii sforzi dovuti all'intervento del paracadute e le fiessioni dovule a carichi 
eccentrici; le trecce che si verificano in questo ultimo caso devono avere valore limitato in modo che la marcia normale dell'ascen- 
sore non ne sia influenzata. 


40.1.2. I fissaggio delle guide ai loro sopporli ed all'edificio deve permettere di compensare, sia automaticamente, sia con semplice re- 
polazione, gli effetti dovuti agli assestamenti normali dell'edificio ed al ritiro del cemento armato. 
Deve essere impedita una rotazione degli ancoraggi a causa della quale la guida potrebbe essere liberata. 


10.2. Sistema di guida della cabina e dei contrappeso 
10.2.1. La cabina ed il contrappeso devono essere guidati ciascuno da almeno due guide rigide di acciaio. 


10.2.2. Selavelocità nominale è maggiore di 0,4 m/s, le guide devono essere di acciaio trafilato oppure is superficie di scorrimento devo- 
no essere lavorate. 


10.2.3, La prescrizione del 10.2.2 dave essere rispettata, qualsiasi sia la vetocità, se viene utilizzato un paracadute a presa progressiva 
10.3. Ammortizzatori della cabina e del contrappeso 


10.3.1. All'estremità Inferiore della corsa sotto la cabina e sotto il contrappeso devono assare disposti ammortizzatori. 
Sa gli ammortizzatori si spostano con la cabina 0 con il contrappeso, essi devono appoggiare su uno zoccolo di allezza non mino- 
re di 0,5 m all'estremità della corsa. 


Caso particolare 
Lo zoccola non è obbligatorio per gii ammortizzatori dei contrappeso se, nella fossa, è raso impossibile l'accesso involontario 
sotto al contrappeso {per esempio, disponendo delle reti metalliche le cui maglie siano conformi al 5.2.1, caso panicolare db). 


10.3.2. Otrearispondere ai requisiti fissati in 10.3.1 gli ascensori con argano agganciato devono essere provvisti di ammortizzatori posti 
sulia cabina, in grado di intervenire nella parte superiore della corsa. 
Se gli ascensori sono dotati di contrappeso, gli ammortizzatori posti sopra la cabina devono entrare in azione solo quando gli 
ammortizzatori del contrappeso sono totalmente compressi. 
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Gli ammortizzatori ad accumulazione di snergia possono essere usati soltanto negli ascensori con velocità nominale non maggio- 
re di 1 m/s. 


Gili ammortizzatori ad accumulazione di energia con movimento di ritorno ammortizzato possono essere usati sotianto negli ascensori 
con velocità non maggiore di 1,60 m/s, 


Gii ammortizzatori a dissipazione di energia possono essere usati per qualsiasi velocità nominale dell'ascensore. 


Corsa degli ammortizzatori della cabina e del contrappeso 


Ammortizzatori ad accumulazione di energia 


La corsa totale possibile degli ammortizzatori non deve essere minore di 2 volte la disianza di arresio per gravità corrispondente 
al 115% della velocità nominale {cioè 0,087 4 v? x 2 = 0,135 v?). 

La corsa è espressa in metri e îa velocità nominale in metri al secondo. 

In egni caso la corsa non può essere minore di 85 mm. 


Gli ammortizzatori devono essere calcolati in modo da percorrere la corsa sopra indicata sotto l'azione di un carico statico com- 
preso fra 2,5 e 4 valte ia massa della cabina più la portata (0 ta massa del contrappeso). 


Ammortizzatori ed accumulazione di energia con movimento di ritorno ammortizzato 


S! applicano le prescrizioni del 10.4.1. 


Ammortizzatori a dissipazione di energia 


La corsa totale possibile degli ammortizzatori non deve essere minore detta distanza di arresto per gravità corrispondente ai 115% 
della velocità nominate (0.067 4 v?). 
La corsa è espressa in metri e ta velocità nominale in metri al secondo. 


Quando il rallentamento dell'ascensore alle estremità della sua corsa è controllato sscondo le prescrizioni di cui in 12.8, in luogo 
della velocilà nominale può essere usata, per calcolare la corsa dell'ammortizzatore secondo 10.4.3.1, la velocità alla quale la 
cabina (0 ll contrappeso) viene in contatto con gli ammortizzatori. 

Tuttavia la corsa non può essere minore del: 

6) 50% della corsa calcolata secondo 10.4.3.1 se ta velocità nominale non è maggiore di 4 m/s; 

b) 33 e 1/3% della corsa calcolata secondo 10.4.3.1 se la velocità nominale è maggiore di 4 m/s. 


fn nessun caso questa corsa può essere minore di 0,42 m. 


Con ll carico uguale alla portata in cabina e in caduta libera, la decelerazione media durante l'azione degli ammortizzatori non 
deve essere maggiore di g,. Decelerazioni maggiori di 2,5 g, non devono verificarsi per più di 0,04 s. 

La velocità di impatto sugli ammortizzatori da prendere in considerazione è uguale a quella par la quale la corsa dell'ammonizza- 
tore è calcolata (vedere 10.4.3.1 e 10.4.3.2). 


0 funzionamento dell'ascensore deve sssere subordinato al ritorno in posizione normale degli ammortizzatori. Questa posizione 
deve essere controllata da un dispositivo elettrico di sicurezza conforme ai 14.1.2. 


Gli ammortizzatori di tipo idrautico devono essere realizzati in maniera tale che sia facile verificare il livetto del liquido. 


Dispositivi di estracorsa di sicurezza 
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10.6.1. Devono essere installati dei dispositivi di estracorsa di sicurezza. 
| dispositivi di esttacorsa devono essere posizionati per intervenire i più vicino possibile ai piani estremi di arresto, senza sischio 
di intervento accidentale 
Essi devono agire prima che la cabina (od il contrappeso, se esiste) venga in conlatto con gli ammortizzatori. 
L'azione dei dispositivi di estracorsa deve permanere finché gli ammortizzatori sono compressi. 


10.5.2. Comando dei dispositivi di estracorsa di sicurezza 


10.5.2.1. È vietato utilizzare organi di comando comuni all'arresto normale ai piani estremi e ai dispositivi di estracorsa. 


10.5.2.2. Nel caso di ascensori con argano agganciato, il comando dei dispositivi di estracorsa deve essere assicurato 


a) © da un organo collegato ai movimento del macchinario; 
b} 0 dalla cabina e dal contrappeso, se esiste, nella parte alta dei vano di corsa; 
Cc) oppure, se non vi è contrappeso, dalia cabina, nelle parti alta e bassa del vano di corsa. 


10.5.2.3, Nel caso di ascensori a frizione, il comando dei dispositivi di estracorsa deve @ssere assicurato: 


2) 0 diretlamente dalla cabina alle estremità superiore ed inferiore del vano di corsa; 


b) 0 per mezzo di un organo collegato non direttamente alla cabina, per esempio fune, cinghia o catena. In questo caso, la rottura 
o i’allentamento del collegamento deve provocare l’arresio del macchinario mediante un dispositivo eletirico di sicurezza, con. 
forma al 14.1.2. 


10.5.3. Modo di azionamento dei dispositivi di estracorsa di sicurezza 


10.5.3.1. | dispositivi di estracorsa devono: 


a) ne! caso di ascensori ad argano agganciato, interrompere direttamente e, se necessario, mediante separazione meccanica, 
I circuiti che alimentano il motore ed it freno. 
Devono essere presi provvedimenti affinché il motore non possa alimentare il solenvide del freno; 

b) nel caso di ascensori a frizione ad una 0 due velocità: 
1) 0 interrompere nelle stesse condizioni indicale in a); 


2) c aprire mediante un dispositivo elettrico di sicurezza (14.1.2) il circuito che alimenta direttamente le bobine di due contatto 
ri i cui contatti sono disposti in serie sui circuiti che alimentano #l motore e il freno: 
Ognuno di questi contattori deve essere in grado di interrompere sotto carico il circuito di alimentazione; 
c) nelcaso di ascensori a tensione variabile o a variazione continua di velocità, assicurare rapidamente l'arresto del macchinario. 


10.5.3.2. Dopo il funzionamento di un dispositivo di estracorsa, la rimessa in servizio dell'ascensore non deve potersi sliettuare che con 
l'intervenio di una persona competente. 
Se esistono più dispositivi di estracorsa a ogni esiremità della corsa, l'azione di almeno uno di essi deve impedire lo spostamento 
nei due sensi di marcia e almeno questo deve richiedere l'intervento di una persona competente per la rimessa in servizio. 


10.6. Dispositivi di sicurezza nel caso di incontro di un ostacolo durante la discesa della cabina o del contrappeso 
10.6.1. Ascensori ad argano agganciato 
Gli ascensori con argano agganciato devono avere un dispositivo per allentamento di una fune 0 catena che interrompa la corren- 
te di manovra e cha comandi l'arresto del macchinario se la cabina {0 i contrappeso) incontra un ostacofo durante il movimento 


di discesa. 
ll dispositivo utilizzato deve rispondere alle prescrizioni di cui in 14.2.1. 


10.6.2. Ascensori a frizione 


10.6.2.1. Gli ascensori a frizione devono avere un dispositivo che comandi l'arresto del macchinario e lo mantenga fermo quando: 


&) it macchinario non si avvia dopo un comando; 
d) la cabina (o il contrappeso) è fermata in discesa da un ostacolo che provoca lo siittamento delle funi sulla puleggia di frizione 
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10.6.2.2. 


10.6.2.3. 


Questo dispositivo deve intervenire in un tempo che hon.può essare maggiore del più piccolo dei dua valori seguenti: 
8) 45 s; 
b) tempo necessario per una corsa completa piu 10 s, con un minimo di 20 & se il tempo di corsa è minore di 10 s. 


Questo dispositivo non deve influenzare il movimento della cabina durante la manovra di ispezione, né durante la manovra elettri- 
ca di emargenza, se esisto. 


Punto 10 — Note 


Nota 1 — Sollecitazione per carico di punta nelle guide 
La sollecitazione pe! carico di punta nelle guide durante l'intervanio de! paracadute può essere valutata epprossimativa- 
manie con le formule seguenti: 


-— paracadute a prosa istantanea (non a rulli): 0, «gn 


— puracadute e ruiti: O, ® —————— —- (N/mm?) 


— paracadute e presa progressiva: 0, * Sirde {Nimm?) 
0, non deve superare: 
140 Nimm? per l'acciaio a 370 N/mm?; 
210 N/mm? per l'accigio a 520 N/mm?; 
(interpolare per accizi con valori intermedi) 
P_èla somma della massa della cabina vuota e delta masse delle parti dei cavi flessibili nonché degli organi di compen- 
sazione eventuali sostenuti dalla cabina, in kilogrammi; 


O éèia portaia, in kiogrammi; 
A èla sezione della guida, in millimetri quadrati; 
0, è fa sollecitazione per carico di punta nelle guide {newton ai millimetro quadrato); 
&w è il coefficiente di maggiorazione per carico di punta rilevabile dai prospetti Ill e IV in funzione di \: 


essendo: ) il coefficiente di snellezza = = 


i, la distanze massima tra gli ancoraggi, in millimetri; 
i A raggio d'inerzia, in millimetri, 


Nota 2 — Corse richieste per gli ammortizzatori 
La fig. 3 è un grafico chs illustra dette corse. 
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1,04 1,04 1,05 1,05 
1,08 1,09 1,10 1,10 


* Per qualità di acciaio di resistenza intermedia determinare w per interpolazione lineare. 


Prospetto IV — Coefficiente di maggiorazione w per carico di punte, in funzione di \, per acciaio da 520 N/mm?" 


* Per qualità di acciaio di resisienza intermedia determinare w per interpotazione lineare. 
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Fig. 3 — Grafico delle corse richieste per gli animortizzatori (10.4) 
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Distanza tra cabina e parete nonché tra cabina e contrappeso 


Disposizione generale 


Le dislanze stabilite nella norma devono essere rispettate non solo all'atto de! collaudo, ma anche durante lutto il periodo di eser- 
CIZIO dell'impianto. 


Distanza tra cabina e parete frontale per gli ascensori muniti di porta di cabina 


La distanza orizzontale tra la parete frontale e la soglia 0 cornice dell'accesso 0 della poria di cabina (o bordo estremo delle porte, 
nel caso di porie scorrevoli) non deve essere maggiore di 0,15 m. 


Casi particotari 
La distanza sopra indicata: 


a) può essere portata a 0,2 m per altezza non maggiore di 0,5 m; 
b} può essere poriata a D,2 m per tutta la corsa nel caso di ascensori per merci ® per i montautomobili con porte scorrevoli verticali: 
c) non è limitata nei casi di cui in 54.9.2.2. 


La distanza orizzentale tra soglia di cabina e soglia delle porte dei piani non deve essere maggiore di 35 mm. 


La distanza orizzontale tra porta di cabina e porte dei piani chiuse o la distanza che permette di.accedere tra le porte durante 
tutta la toro manovra normale, non deve essere maggiore di 0,32 m. 


Distanza tra cabina e contrappeso 


La cabina e gli elementi che vi sono fissati devono distare almeno 0,05 m dal contrappeso (qualora esso esista) e dagli elementi 
ed esso fissati, 


Bacchinario 


Disposizioni generali 


Ogni ascensore deve avere almeno un macchinario che gli sia proprio. 


Azionamento della cabina e dei conîrappeso 


Sono ammessi i seguenti due metodi di azionamento: 


4) a frizione (impiago di pulegge di frizione e di funi); 
D) ad agganciamento se la velocità nominale non supera 0,63 m/s e cioè: 
1) 0 con tamburo e funi, senza conirappeso; 
2) o con pignoni e catene. | calcoli degli elementi di trasmissione devono tenere conto dell’'eveniuatità in cui il contrappeso, 
se esiste, (0 la cabina) appoggi sugli ammortizzatori. 


(seg.e, 
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12.2.2. Si possono utilizzare cinghie per accoppiare it 0 i motori all'organo sul quale agisce il freno elettromeccanico (12.4.1.2). Devono 
essere previste almeno dus cinghie. 


12.3. Impiego di pulegge o pignoni a sbalzo 


In caso di utilizzazione di pulegge di frizione 0 pignoni a sbalzo, devono essere prese disposizioni efficaci per evitare 


2) lo scarrucolamento delle funi 0 la fuoruscita delie catene dai ioto pignoni; 
b) l'introduzione di corpi estranei tra funi e gole (0 Ira catene è pignoni) nel caso in cui il macchinario non sia al disopra det 
vano di corsa. 


Queste disposizioni non devono impedire i controlli e a Manutenzione delle pulegge di frizione e dei pignoni. 
12.4. Sistema di frenatura 
12.41. Disposizioni generali 


12.4.1.1. L'ascensore deve essere munito di un sislema di Îrenatura che agisca automaticamente: 


@) in caso di mancanza di corrente elettrica di alimentazione; 
b) in caso di mancanza di corrente di manovra. 


12.4.1.2. fi sistema di frenatura deve avere obbligatoriamente un freno elettromeccanico (che agisca per frizione) ma può avere, inoltre, 
altri mazzi (per esempio elettrici). 


12.4.2. Freno eletiromeccanico 


12.4.2.1. Questo freno deve essere capace di arrestare da solo il macchinario con la cabina alla velocità nominale e con la poriata au- 
mentata dei 25%. 
In queste condizioni la decelerazione della cabina non deve essere maggiore di quella che si ha per intervento del paracaduie 
© per urto sugli ammorlizzatori. 
Tutti gli eismenti meccanici del freno che contribuiscono ad esercitare l'azione frenante sul tamburo o sul disco devono essere 
instaliati in dus esemplari e devono essere di dimensioni tali che, qualora uno di detti elementi non agisca sul tamburo 0 su! 
disco del freno, continui ad essere esercitata un'azione frenante sufficiente a rallentare la corsa della cabina con carico uguale 
alla portata. 


12.4.2.2. = L'organo su! quale agisce il freno dove essere collegato meccanicamente e direitamente alla puleggia di frizione (0 tamburo. 
© pignone). 


12.4.2.9. = L'apenura del freno, in funzionamento normale, deve essere assicurata dall'azione permanente di una corrente elettrica 


12.4.2.3.1. L'interruzione di questa corrente deve essere etistiuata con l'aiuto di almeno due dispositivi elettrici indipendenti, comuni o 
non a quelli che provocano l'interruzione della corrente di alimentazione al macchinario. 
Se al momento dell'arresto dell'ascensore uno dei contattori non ha aperto i contatti principali, uria successiva partenza deve 
essere impedita, al più tardi alla successiva inversione del senso di marcia. 


12.4.2.3.2. Quando il motore dell'ascensore può funzionare come ganesatore, deve essere impossibile che it circuito elettrico del freno 
venga alimenizio dal motore di sollevamento. 


12,4.2.3.3. La frenatura deve avvenire senza ritardo ausiliario, al momento dell'apertura de! circuito aletirico del freno (l'impiego di un dio- 
do 0 di un condensatore collegato direttamente ai morsetti della bobina del freno non è considerato come temporizzatore ausiliario). 


12.4.2.4, N freno delle macchine provviste di un dispositivo di manovra di emergenza ad azione manuale (12.5.1) deve poier essere aper- 
to a mano e deve essere mantenuto aperto esercitando uno sforzo continuo. 


12.4.2.5. La pressione di frenatura deve essere esercitata da molle di compressione guidate o da pesi. 
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6) È buona 


La frenatura deve eflettuarsi con l'applicazione sul tamburo o disco del freno di almeno 2 ganasce, ceppi 0 pattini. 
È vietato l'impiego di freni a nastro. 

Le guarnizioni dei freni devono essere incombustibili. 

Manovra di emergenza 


Se lo sforzo manuale necessario per spostare la cabina in salita, con carico uguale alla portata, non supera 400 N, il macchinario 
deve essere munito di un dispositivo di manovra di emergenza manuale, che permetta di riportare la cabina ad un piano modiante 
un volantino liscio. 


Se questo volantino è amovibile, esso deve trovarsi in un luogo accessibite del locale del macchinario. Eseo deve essere lacil- 
mente individuato se c'è il rischio di confusione circa la macchina cui esso è destinato. 


Deve essere possibile controllare facilmente dal tocale del macchinario se la cabina si trova in una zona di sblocco delle porie 
Questo controllo può essere realizzato, per esempio, mediante segni sulle funi portanti 0 sulla fune del limitatore di velocità. 


Se lo sforzo definito in 12.5.1 è maggiore di 400 N, deve essere prevista, ne! locale del macchinario, una manovra elettrica di 
emergenza che sia conforme al 14.2.1.4. 


Velocità 


Con la frequenza della rete ai valore nominale e la tensione dei motore uguale alla tensione nominale dell'impianto, la velocità 
della cabina misurata in discesa, con metà portata, nella zona mediana della corsa, con l'esclusione di tutti i periodi di accelera. 
zione e decelerazione, non deve superare la velocità nominale di oître il 5%. 


Arresto e controllo di arresto del macchinario 


L'arresto del macchinario per l'intervento di un dispositivo elettrico di sicurezza, conforme al 14.1.2, deve essere provocato come 
Qui sotto indicato. 


Motori alimentati direttamente da una rete a corrente alternata o continua 


L'alimentazione del motore deve essere interrotta da due contattori indipendenti, i cui contatti sono in serie nel circuito di alimen- 
tazione. 

Sa, durante l'arresto dell'ascensore, uno dei coniattori non ha aperto i contatti principali, una nuova partenza deve essere impedì. 
ta, al più tardi al successivo cambiamento del senso di marcia. 


Trazione con sistema Werd-Leonard 


Eccitazione del generatore alimentato con alementi tradizionali 


Due contattori indipendenti davono interrompere: 

2) 0 l’anetlo motore-genaratore; 

bt) © l'eccitazione dei genoratore; 

c) © un coniattore l'aneito e l'altro l'eccitazione del generatore. 


Se, durame l'arresto dell'ascensore, uno dei contattori non ha aperto i contatti principali, una nuova partenza deve essere impedì» 
ta, ai più tardi al successivo cambiamento dei senso di marcia. 

Nei casi b) e c), opportuni provvedimenti devono essere adottati per evitare ia rotazione del motore per etfetto del magnetismo 
residuo del generatore (per esempio: circuito suicida). 


(segue) 


regola che, nelle condizioni qui sopra esposte, la velocità dell'ascensore fion sia minore di oltre l'ES+ della velocità nominale. 


= 


Supplemento ordinario sila GAZZETTA UFFICIALE Serie gererale - n. 71 
torri EEE => " = o piene ttt td 


25-3-1988 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


I rs 


Serie generale - n. 71 


12,7.2.2. Eccitazione de! generatore alimeniato e controllato con elementi statici 


Deve essere usato uno dei matodi seguenti: 


a) quelli indicati in 12.7.2.1; 
b) un sistema comprendente: 

1) un contattore che interrompa l'eccitazione del generatore o l'anello motore-generatore. li contatiore deve vanire aperto al- 
meno prima di ogni inversione del senso di marcia. Se il contaltore non apre, una uova partenza dell'ascensore deve 
essere impedita; 

2} un dispositivo di controllo che blocchi li fiusso di energia negli elementi statici; 

3) un dispositivo di sorveglianza che verifichi ll blocco del flusso di energia durante ogni arresio dell'ascensore. 

Se, durante un arresto normale, i blocco tramite gli elementi statici non è avvenuto, il dispositivo di sorveglianza deve aprire 
il contattore ed una nuova partenza dell'ascensore deve essere impedita. 

Opportuni provvedimenti devono essere presi per evitare ta rotazione del motore per effetto del magnetismo residuo del generato- 
re (per esempio: circuito suicida). 


12.7.3. Motori in corrente alternata 0 continua, alimentati e controllati de elementi statici 


Deve essere utilizzato uno dei metodi seguanti: 


&) due contattori indipendenti che interrompano l'alimentazione del motore, Se, durante l'arresto dell'ascensore, uno dei contat- 
tori non ha aperto i contatti principali, una nuova partenza deve essare impedita, al più tardi alla successiva inversione del 
senso di marcia; 


b) un sisiema comprendente: 


1) un contattare che interrompa l'alimentazione dal motore su tutte la fasi. La bobina del contattoro deve essere diseccitata 
almeno prima di ogni inversione dei senso di marcia. 
Sa it contattore non ricade, una nuova partenza dell'ascensore deve essere impedita; 


2) un dispositivo di controllo cho blocchi il flusso di energia negli ciamenti statici; 
©) un dispasitivo di sorveglianza che verifichi ii blocco det flusso di snergia durante ogni arresto dell'ascensore. 


Se, durante un arrosto normale, li becco tramite pil elementi statici non è avvenuto, li dispositivo di sorveglianza deve fare caders 
il contattore e dove essere impedita una succe.siva partenza dell'ascensore. 


12.3. = Contralio del rallettamento dalla macchina, in caso di ammortizzatori con corsa ridotta secondo 10.4.3.2 


12.8.1. Opportuni dispositivi devono verificare che il rallantamento è effettivamente în atto prima dell'arrivo ai piani estremi. 


12.8.2, Seif rallentamento non è avvenuto, questi dispositivi devono provocare la riduzione della velocità della cabina in modo tale che 
se essa urta sugli ammortizzatori, l'urto avvenga al massimo alla velocità per la quale gli ammoriizzatori sono stati calcolati. 


12.8.3. = Seilcontrotto del rallentamento non è indipendente dai senso di marcia, un dispositivo deve controllare che il movimento della 
cabina corrisponda eflettivamente ai senso di marcia richiesto. 


‘12.8.4. Se questi dispositivi, o parte di essi, sono disposti nel locale macchinario: 


a) essi devono essere azionati da un dispositivo collegato meccanicamente alla cabina; 

b) la conoscenza della posizione della cabina non deve dipendere da dispositivi mossi per aderenza, frizione o da dispositivi 
a SINCrONISMO; 

€) se per la trasmissione della posizione della cabina nel locale macchinario è utilizzato un collegamento a nastro, catena o fune, 


ta rottura o l’allentamento dell'organo di collegamento deve provocare l'arresto del macchinario per mezzo di un dispositivo 
elettrico di sicurezza conforme al 14.1.2. 


2.8.5. licomandoedilfunzionamento di questi dispasilivi devono essere progettati in modo tale che dall'insieme, che essi costituiscono 
con gli elementi di funzionamento normale dell'ascensore, risulli un sistema di controllo del rallentamento che risponda alle pre- 
Scrizioni indicate in 14.1.2. 
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Protezione dei macchinari 


Etticaci protezioni devono essere previste per le parti rotanti accessibili che possono essere pericolose e, in particolare 


8) chiavette & bulloni negli alberi: 
b) nastri, catene. cinghie; 

c) ingranaggi. pignoni; 

6} alberi di motori a sbalzo; 

e) limitatori di velocità ipo Wait. 


Fanno eccezione le pulegge di frizione, i volantini di manovra, le pulegge del freno e tutta le parti anatoghe rotonde è lisce. Que- 
ste parti devono essere verniciate in giallo, almeno parzialmente. 


Installazione e apparecchiature elettriche 


Disposizioni generali 


Limiti di spplicazione 


13.1,1.1, Le prescrizioni della presente norma, retalive all'installazione ed agli elementi costilutivi dell'apparecchiatura elettrica, si appiicano: 


a) all'interruttore generate del circuito forza motrice e a quanio è a valle di esso; 
b) all'interruttore’' del circuito di illuminazione della cabina e a quanto è a valle di esso. 


L'ascensore deve essere considerato come un tutto unico, alla stesso modo di una macchina che ha l'apparecchiatura incorporata. 


13.1.1.2. { regolamenti nazionali concernenti i circuiti eletirici di alimentazione si applicano fino ai morsetti di entrata degli interruttori di 


Cui in 13.1.1.1. Essi si applicano a tutto ii circuito di illuminazione dei focali dei macchinario e delle pulegge, det vano di corsa 
e della fossa. 


13.1.1.3. Le prescrizioni della presente norma, per quanio è a valle degli interruttori indicati in 13.1.1.1, sono basate, per quanto possibile 


tenendo conto delle esigenze proprie degli ascensori, su norme esistenti: 


— a livello internazionale: IEC; 

— a livello europeo CENELEC, 

Tutte te volte che si ta rinvio ad una di queste norme, sono forniti i rilerimenti precisi, assieme ai limiti entro i quali ci si richiama. 
Per quelio che non è stato precisato, i materiali sletirici impiegati devono rispondere ai criteri della buona tecnica in materia d: 
sicurezza. 


19.1.1.4.L'iazianic elettrico detli ascensori deve: 


13.1.2. 


13.1,3. 


13.1.4. 


13.1.5. 


siscocisiare alle indicazioni contenute nei docunenti armonizzati del Coeitato eurepea di e'omalizzazione 
elettrica CENELEC® anprovate dal Conitato eletlrotecnico italiano. 

È in mancanza dei documenti atocnizzati di cui al punto a) concernenti l'installazione di atrareccmalure 
è.eturiche. saddisiare alle indicazioni contenute nelle norme del Coritato elettrotecnico Îtz.lano:05!*, 


‘Nei locali delle macchine e delle pulegge è necessaria una protezione dai contatti diretti per mezzo di involucri che abbiano 
un grado di protezione |P2X". 


La resisienza di isolamento tra conduttori e tra condutiori e lerra deve essere maggiore di 1 000 /V con un minimo di7l: 
2) 500 000 2, per i circuiti di forza motrice e i circuiti dei dispositivi elettrici di sicurezza; 


b) 250 000 N, per gli altri circuiti (comando, illuminazione, segnali, ecc.). 


Il valore medio per corrente continua o il vatore efficace per corrente alternata delia tensione tra conduttori oppure tra conduttori 
e terra non deve essere maggiore di 250 V per i circuiti di comando e di sicurezza. 


I conduttori di neutro e i conduttori di proiezione devono essere sempre distinti. 


{segue) 
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13.2. Contattori, cuntattori ausltiari, componenti cei piropli di e'curezza 
13.2.1. Contsttori e contattori cusiliari 


13.2.1.1, contattori principali, cioè quelli nocessari all'arresto del macchinario secondo 12.7, devono appartenere alle seguenti categorie, 
coma definite in CENELEC HD 419 EC 158-1, mod.): 


8) AC-9, se gi tratta di contaltori per motori alimantati in corrente alternata; 
b) DC-2, se si tratta di contattori di potenza per corrente continua. 
Questi contattori inoltre devono permettere di effativare ll 10% di manovra ad impulsi. 


13.2.1.2. Se, a causa della potenza da trasmettere, si devono impiegare contattori ausiliari per ii comando dei conlattori principali, essi 
devono appartenere alle seguenti categorie, come definite in CENELEC HD 420 (IEC 337/1 mod.): 


a) AC-11, se si tratta di comandare bobine a corrente alternata; 
b) DC-11, se si tratia di comandare bobine a corrente continua. 


13.2.1.3. Sia per | contattori principali di cui in 13.2.1,1 sia per i contattori ausiliari di cui in 139.2.1.2 si può ritenere, nella applicazione 
delle misure prese per soddisfara il 14.1.1.1, che: 


®) se uno dei contatti di riposo {normalmente chiusi) è chiuso, tutti i contatti di lavoro siano aperti; 
b) se uno dsi contatti di tavoro (ncrmelmente aporti) è chiusa, tutti i contatti di riposo siano aperti. 


13.2.2. Componenti del circuiti di sicurezza 


13.2.2.1. Quando si impiegano apparecchi conformi ai 13.2.1.2 come relè in un circuito di sicurezza, si applicano ugualmente la ipotesi 
di cui in 13.2.1.3. 


19.2.2.2. Seiralé impiegati sono tafi che i contatti di riposo e di lavoro non sono chiusi contemporaneamente per nessuna posizione dell’ar- 
matura, si può non considerate la possitilità dell'atirazione parziale dell'armatura mobile (14.1.1.1 f}. 


13,2 2.3. Se atcuno apparecchiature sono inserite a valle dei circuiti slattrici di sicurezza, esse devono rispondere allo prescrizioni di cui 
in 14.1.2.2.2 per quanto riguarda le linee di fuga € le distanze in aria (non le distanze di apertura). 
Questa prescrizione non ci applica alte apparecchiature considerate in 13.2.1.1, 13.2.1.2 e 13.2.2.1 che rispondono aile prescri- 
zioni CENELEC HD 419 {IEC 158-1 mod.) e CENELEC HD 420 (IEC 357.1 mod.) 


13.2. = Protezioni doi matorì 
45.3.1. 3 motori collegati direttamente gila rete devono essere protetti contro i cortocircuiti. 


13.3.2. I matori collegati diratianiente alla rete davono essere protaîti contro i sovraccarichi medisnte dispositivi di interruzione automati. 
ca a rinrmo manuale {2d accezione dei dispositivi di cui al i3.3.3) che devono interrompere su tutti i conduliori attivi l'alimantazio 
na ciel matoro. 


13.3.3. Sail rilevamento dai sovraccarichi viene effettuato in funzione dell'aumento della temperatura degli avvolgimenti dai motore, il 
dispositivo di inierruzione può essere chiuso automaticamente dopo un sufficiente raffreddamento. 


13.3.4. Le disposizioni di cul in 13.3,2 e 13,3.3 si applicano ad ogni avvolgimento se il motore comporta avvolgimenti alimentati da circuiti 
diversi. 


33.3.5. Sa} motori di sollevamento sono alimentati da ganeraiori a corrente continua azionati da motori, anche i motori di sollevamento 
devono essere protetti contro i sovraccarichi. 


13.4. Interruttori generali 


(segue) 
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13.4.1.  llocali del macchinario devono avere, per ciascun ascensore, un interruttore generale atto ad interrompere, su tutti i condutiori 
attivi, l'alimentazione dell'ascensore. Questo interruttore deve essere dimensionato per la maggior intensità di corrente prevista 
net funzionamento normale dell'ascensore. 

Questo interruttore non deve interrompere | circuiti che alimentano: 


£) l'illuminazione della cabina e la sua eventuale ventilazione: 

Db) la presa di corrente sul teito delia cabina; 

€) l'illuminazione dei locali dei macchinario è delle pulegge di rinvio; 
d) la presa di corrente nel locale del macchinario; 

€) l'illuminazione dell'interno del vano di corsa; 

Î) il dispositivo di aliarme. 


13.4.2. Gli interruttori generali di cui in 13.4.1 devono avere posizioni stabili di chiusura e apertura. 
L'organo di comando dell'interruttore generale deve essere rapidamente e facilmente accessibile dal o dagli accessi al locale 
dei macchinario. Esso deve permetiare di identificare facilmente l'ascensore cui si riferisce, quando il tocate del macchinario è 
comune a più ascensori. 


Nota — Sa iocale del macchinario he più accessi, oppure se per uno stesso ascensore esistono più locali del macchinario ciascu- 
no con fi suo accesso, può essere impiagato un contattare telecomandato ia cui apeftura deve essere comandata da un 
dispositiva elettrico di sicurezza, rispondente al 14.1.2, inserito nei circuito di alimentazione della bobina de! contatiore 
teiecomandato. La richiusura del detto contatiore deve poter essere effettuata solo per mezzo del dispositivo che ne ha 
provocato l'apertura. Questo cantattore deve avere in serie un interruttore a comando manuale. 


13.4.3, Ne!casodiuna batteria di ascensori, se dopo l'apertura di un interruttore generale di un ascensore una parte dei circuiti di mano- 
vra resta in tensione, quasti circuiti devono poter essere interrotti separatamente dal locale dei macchinario, se necessario inter- 
rompendo l'alimentazione di tutti gli ascensori della batteria. 


13.4.4. Glieventuali condensatori, disposti per correggere il fattore di polenza, devono essere collegati a monte dell’interruttore generale 
del circuito forza motrice. 


Nota — Sa sono da lemere sovratensioni, per esempio quando i motori sono alimentati da linee elaftriche di grende lunghezza, 
l'interruttore del circuito di forza motrice deve interrompere anche il collegamento dei condensatori, 


13.5. Condutture elettriche 


13.5.1.  Neilocali del macchinario, delle pulegge di rinvio e nei vani di corsa degli ascensori i conduttori ed i cavi (con l'eccezione dei 
Cavi flessibili) devono essere scelti tra quetii normatizzati dal CENELEC e di qualità almeno equivalente a quella definita dal docu 
menti HD 21-52 e HD 22-52, tenendo conto delle indicazioni det 13.1.1.3. 


13.$.1.1. I conduttori rispondenti al CENELEC HD 21-93 S2 parli 2 (HO7V-U e HO7V-R), 3 (HO?V-K), 4 (HOSV-U) e 5 (HOSV-K), possono 
essere impiegati per tutti i circuiti ad eccezione dei circuiti di forza motrice del macchinario, purché siano installati in tubi (o cana- 
fette) metallici oppure di Materia plastica oppure essere protetii con sistemi equivalenti. 


Nota — Queste norme sostituiscono quale relative alla guida per l'impiego di cui all'appendico 1 del documento CENELEC HD 21.1 S2. 


13.5.1.2. )cavi rigidi conformi al punto 2 del CENELEC HD 21-4 S2 possono essare impiegati solo in installazione fissa in vista sulle pareti 
del vano di corsa (o det locale de! macchinario) 0 instaliati in tubi, canaletie 0 dispositivi analoghi. 


13,5,1.3. lcavi flessibili normali, conformi al 3 (HOSRR-F) del CENELEC HD 22.4 $2 e al 5 {HOSVV-F) det CENELEC HD 21.5 S2, possono 
essere impiegati solo in tubi, canatstte 0 dispogilivi che assicurino una protezione equivalente. 
l cavi fiessibili muniti di guaina spessa, quali quelli conformi al 5 del CENELEC HD 22.4 52, possono essere impiegati come 
cavi rigidi, nelle condizioni spacilicate in 13.5.1.2, € per il collegamento ad un apparecchio mobile (ad eccezione delta cabina) 
oppure sottoposto a vibrazioni. 
teavi flessibili rispondenti ai CENELEC HD 359 e HD 360 sono ammessi come cavi di ccliegamento con la cabina, nei limiti stabili. 
ti dai documenti stessi. In ogni caso i cavi scelti devono presentare caratteristiche almeno equivalenti. 
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13.5.1.4. Le disposizioni di cui in 19.6.1.1, 13.5.1.2 e 13.5.1.3 possono non sesere apriicate: 
c) a conduttori € cavi non eulagati ai dispositivi elattrivi di sicurezza dalle porte cei piani, a condizione che: 
1) non zia aviluppata una potenza nominata meggiore di 190 VA; 


2) ia tenziona tra poli (0 fasi) o tra un polo (o una delle fasi) e la terra, a cui essi sono normalmente sottoposti, sia minore 
od uguale a 50 V; 


Db) ai collegamento dei dispositivi di manovra 0 di comando nogli armadi 0 sui quedri: 
1) sia tra vari apparecchi alstirici; 
2) sia ira gli epparecchi e i morsetti di collegamento. 


13.5.2. Seziono dei conduttori 


La sezione déi conduttori elettrici di sicurezza delle porte non deve essere minore di 0,75 mm?. 
33.5.3. Invtafiazione 
13.5.3.1. L'instaliazione eietirica deve essere provvista delle indicazioni necessarie par facilitarne ia comprensione. 


13.5.3.2. Le connessioni, i morsetti di collegamento, i connettori, ad eccezione delle parti indicate In 13.1.2, devono trovarsi in armadi. 
scatole oppure Su quadri appositamente previsti. 


13.5.3.9. Quando, dopo l'apertura del o degli interruttori genarati di un ascensore, alcuni morsetti di collegamento restano sotto lansione, 
essi devono essere nettamente separati dai morsetti che non sono più in tensione e, ss la tenzione è maggiore di 50 V. devono 
essere adeguatamente contrassegnati. 


13.5.3.4. 1 morsetti di collegamento, la cui connessione fortulia può dare luogo ad un funzionamento pericoloso dell'ascensore, devono 
essera nettamente sanarati, salvo ll caso che la foro costituzione impedisca questo rischio 


13.5.3.5. Allo scopo di assicurare ia continuità datla protezione meccanica, i rivestimenti di protezione dei conduttori e dei cavi devono 
penetrare all'interno delle scatole degli interruttori © apparecchi oppure avere un adeguato manicotto alle estremità. 


Nota — Le inte/alature chiuse delle porte dei piani e della cabina teno considerato come scatole di apparecchi. Tuttavia, se esisto 
no rischi di deterioramento maccanico determinato da elementi in movimento o de risalti dell'intelalatura stessa, i condutto- 
ri collegati ai dispositivi elettrici di sicurezza devono essere protetti meccanicamente. 


13.6.9.6. Se uno stesso lubo a cavo contiene conduttori collegati a circuiti con tensione diversa, tutti iconduîtori o cavi devono avere l'isola- 
mento corrispondenta alla tensione più elevata. 


33.6.4. Connottori 


Gili apparecchi e i dispositivi collegabili posti sui circuiti dei dispositivi di sicurezza devono eszaro progattati e realizzati in nodo 
che, se il lora disinserimento non richiede un utensile, sia impossibile inserire la spina in posizione errata. 


13,6, Viuminazione e prese di corrente 


139.6.1. © L'alimentazione dell'illuminazione sietirica della cabina, del vano di corsa, del locale dal macchinario e del scale pulagge dave 
essere indipendente dall'atimentazione del macchinario, sia mediante un altro circuito sia mediante connsssione al circuito che 
alimenta il macchinario a monte dell'interruttore generate (o degli interruttori generati) previzio in 19.4. 


13.6.2. L'alimentazione delle prese di corrente previsie sul tatto della cabina, nel locale del macchinario e delle pulegge di rinvio e nella 

fossa deve essere assicurata dai circuiti indicati in 19.0.1. 

Queste press di corrente devono essere: 

—- sia prese tipo 2P + PE, a 250 V, alimentate direttamente; 

— sia presa alimentate a tensione di sicurezza secondo CENELEC HD 384.4.41 punto 411. 

Nota — L'impiego delle prese di corrente sopra indicate non presuppone che il cavo di alimentazione abbia una sezione corrispon- 
dente efla corrente nominale della pressi di corrente; is sezione dei conduttori può estere molto minore, a condizione che 
i condultori siano correttamente protetti contro le sovraocorrenti. 
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13.6.9. Apertura dei circuiti di illuminazione e circuiti di alimentazione delle prese di corrente 


13.6.3.1. Un interruttore deve permatiere di interrampere l'alimentazione de! circuito della cabina (se nel locale esistono più macchine 
è necessario un interruttore per ciascuna cabina). Questo interruttore deve essere disposto in prossimità dell'interrutiore gene» 
raie di forza motrice corrispondente. 


13.6.3.2. Uninterruttore deve permettere di inlerrampere l'alimentazione del circuito del locale del macchinario. del vano di corsa è della 
fossa. 
Questo interrutiore deve essere disposto nel locale del-macchinario, in prossimità del suo accesso. 


13.6.3.3. Ciascuno dei circuiti interrotti dagli interruttori previsti in 13.6.3.1 e 13.6.3.2 deve avere la propria protezione. 


14. Protezione contro i guasti elettrici, comandi e precedenze 
14.1. Protezione contro i guasti elettrici 


14,1.1. Disposizioni generali 


Uno dei guasti nell'impianto elettrico di un ascensore indicati in 14.1.1.1 non deve, da solo, dare luogo ad un funzionamento 
pericoloso dell'ascensore. 


14.1.1.1, Guasti previsti: 
2) mancanza di tensione; 
b) diminuzione di tensione; 
c} interruzione nella continuità di un conduttore; 
d) diletto di isolamento verso massa oppure lerra; 
e) corto circuito 0 interruzione di un componente elettrico quale resistenza, condensatore, transisiore, lampada: 
f) mancata attrazione o alirazione incompleta dell armatura mobile di un contaltore 0 di un relè; 
gì mancata cadute dell'armatura mobile di un contattore 0 di un retè; 
h) mancata apertura di un contatto; 
i) mancata chiusura di un contatto; 
i) inversione di fase. 


141,12. L'ipotesi delta mancata apertura di un contatto può non essere previsia se si tratta di contatti di sicurezza rispondenti alle pre- 
setizioni di cul in 14.1.2.2. 


14.1.1.3. = ina massa oppure una messa a terta in un circuito in cui esiste un dispositivo etetirico di sicurezza deve: 
a) 0 determinare immediatamente l'arresto del macchinario; 
b) oppure impedire l'avvio del macchinario dopo il primo arresto normale. 
La rimessa in funzione deve essere possibile soltanio se effettuata da persona competente. 


141,2. Dispositivi elettrici di sicurezza 


14.1.2.1. Disposizioni generali 


14.1,2.1.1. Dopo f'iniervento di una del dispositivi elettrici di sicurezza indicati nell'appendice A, deve essere impedito l'avviamento del 

macchinario oppure deve ussere determinato immediatamente il suo arresto, Come detto ìn 14.1.2.4. 

) dispositivi elettrici di sicurezza devono essere costituiti: 

2) oda unoo più contatti di sicurezza rispondenti ai 14.1.2.2, che interrompono direttamente l'alimentazione dei contatiori pre- 
visti in 12.7 © dei loro contattori ausiliari; 

bj} oppure da circuiti di sicurezza rispondenti a! 14.1.2.3 che comportano: 
1) guno 0 più contatti di sicurezza rispondenti ai 14,1.2.2 che non inierrompono direttamente l'alimentazione dei contattori 

previsti in 12.7 0 dei loro contattori ausiliari; 

2) oppure contati che non rispondono alle prescrizioni del 14.1.2.2. 
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14.1.2,1.2. 


14.1.2.1.9, Salvo eccezioni previste netla presente norma nessun apparecchio etétirico deve essere collegato in parallelo ad un dispositivo 
elettrico di sicurezza. 


14.1.2.1.4. | disturbi per induzione o capacità propri od esterni non devono dare luogo al mancato intervento dei dispositivi elettrici di sicurezza. 


14.1.2.1.5. Un segnale in uscita che deriva da un dispositivo elettrico di sicurezza non deve essere modilicato da un segnale parassita 
che derivi da un altro dispositivo elettrico collegato a valle, in modo che ne risulti una condizione di pericolo. 


14.1.2.1.6, Nei circuiti di sicurezza avanti dus o più canali paratieli tutte le informazioni ad eccezione di quelle necessarie per il controllo 
di parilà devono essere prelevate su uno stesso canale. 


14.1.2.1.?, (circuiti provvisti di registrazione o di temporizzazione non devono, anche in caso di guasto, impedire o ritardare sensibilmente 
l'arresto del macchinario quando interviene un dispositivo elettrico di sicurezza. 


14.1.2.1.8, La costruzione e l'inserimento dei dispositivi interni di alimentazione di corrente devono evitare la comparsa di segnati falsi 
alle uscite dei dispositivi etetirici di sicurezza dovuti agli effetti della commutazioni. 
In particolare le punte di tenzione, dovute at normale funzionamento dell'ascensore o dalle altre apparecchiature collegate alla 
rete, non devono dare luogo & disturbi inammissibili nei componenti elettronici (immunità ai rumori). 


14,1.2.1.9. L'appendice A specifica i tipi di dispositivi eletirici di sicurezza che possono essere impiegati in ciascun caso. 


14.1.2.2. Contatti di sicurezza 


14.1.2.2.1. ifunzionamento di un contatto di sicurezza deve avvenire mediante separazione a distacco obbligato degli organi di interruzio- 
no. Tale separazione deve verificarsi anche se i contatti si sono saldati. 
La manovra di apertura a distacco cbbiigato è ottenuta quando tutti gii elementi dei contatti di apertura sono portati alla loro 
posizione di aperiura e quando per una parte essenziale della corsa non vi è nessun collegamento doformabile (per esempio. 
molle) tra i contatti mobili ed il punto dell'organo di comando cui si applica lo sforzo di comando. 
La progettazione dave essere tale che i rischi di corto circuito derivanti dal guasto di un componente siano ridotti al minimo. 


14.1.2.2.2. i contatti di sicurezza devono essere previsti per una tensione nominale di isolamento di 250 V sa gli involucri assicurano un 
grado di protezione di almeno IP4X, oppure di 500 V se ili grado di proiezione degli involucri è minore di IP4X. 
I contatti di sicurezza devono appartenere alle seguenti categorie definite nella pubblicazione CENELEC HD 420 (IEC 337-1 mod): 


a) AC 11 se si tratta di coniatti di sicurezza inseriti in circuiti alimentati con corrente altornata; 
b) DC 11 ce si tratta di contatti di sicurezza inseriti in circuiti afimentati con corrente continua. 


14.1.2.2,3. Sa gli involucri di protezione non sono almeno del grado IP4X, le diutanze in aria e le linee di fuga davono essere di almeno 
6 mm e le distanze di apertura dei contatti di almeno 4 mm, dopo l'apertura. 
Le parti in tensione del contatti di sicurezza devono essere provviste di involucri di protezione. Tuttavia questa prescrizione 
non è obbligatoria nalle condizioni di influenza esterna considorate normali secondo il documento di armonizzazione etaborato 
dal CE 64 del CENELEC (atiualmente ani. 32 detta pubblicazione IEC 364). 


14.1.2.2.4, In caso di interruzione muftipla, la distanza di apertura ira i contatti, dopo l'apertura, deve essere di almeno 2 mm. 


14.1.2,2.5. L'abrasione di un materiale conduttore non deve determinare il corto circuito dei contatti. 


14.1.2.3. Circuiti di sicurezza 


14.1.2.3.1. 
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14.1.2.3.2. { circuiti di sivurezza devono rispondere alia prescrizioni di cui In 14.1.1 relative all'appanziona di un guasto 


14.1.2.3.3. Inoître; 


8) s6 un guasto, aggiunto ad un secondo guasto, può determinare una condizione di pericolo, l'ascensore deve essere arresta. 
to al più tardi in occasione della successiva sequenza & cui il primo atemento difettoso dovrebbe partecipare. Quaisiasi fun- 
zionamento successivo deva essere impossibile per tutto il tempo in cui il guasto permane. 

L'eventuatità che il secondo guasto si manifesti dopo il primo, prima che l'ascensore sia posto fuori servizio dalla citata se- 
quenza, non è considerata: 

d) se una condizione di pericolo può determinarsi soltanto « seguito della combinazione di più guasti, la messa e il manteni 
mento fuori servizio dell'ascensore deve avvenire al più tardi prima dell'eventuale manifestarsi dei guasto che, aggiunto ai 
guasti già esistenti, darebbe luogo alla situazione di pericolo; 

€) dopo una interruzione della tensione di alimentazione, non è richiesto che l'ascensore rimanga fuori servizio, purché esso 
ritorni fuori servizio nei casi indicati in 14.1.2.3.3 a} e b) in occasione della successiva sequenza; 

d) net caso dei circuiti a ridondanza vanno prese ie misure opportune per limitare, per quanto possibile, il rischio che in più 
di un circuito si verifichino simultaneamente dei guasti dovuti ad un'unica causa. 


14.1.2.4. Funzionamento del dispositivi elettrici di sicurezza 


Quando intervengono per garantire la sicurezza, i dispositivi elettrici di sicurezza devono impedire l'avviamento del macchinario 
0 delsrminare immedialamenta it suo arresto. Allo stesso modo deve essera impedita l'alimentazione elettrica del ireno. 

t dispositivi elettrici di sicurezza devono intervenire direttamente sutle apparecchiature che controllano l'alimentazione del mac- 
chinario, secondo te prescrizioni del 12.7. 

Se, a causa della potenza da trasmettere, sono impiegati per il comando del macchinario contattori ausiliari, questi devono 
essere considerati come apparecchi che controllano direttamente l'alimentazione dei macchinario, per la partenza e per l'arresto. 


14.1.2.5. Comando dsl dispositivi elettrici di sicurezza 


Gli organi che comandano i dispositivi elettrici di Sicurezza devono essere realizzati in modo da poter continuare a funzionare, 
anche se sono sottoposti alle aoilecitazioni meccaniche derivanti de un funzionamento normale continuo. 

Se gli organi che comandano i dispositivi elettrici di sicurezza sono, per la loro posizione, accessibili a persone, essi devono 
sasare realizzati in modo che i dispositivi elettrici di sicurezza non possano essere resi inefficaci per mezzo di sistemi semplici. 


Nota — Un magnete o un ponte eiattrico non sono considerati sistemi semplici. 


Se alcuni circuiti di sicurezza sono ridondanti, ci si deve assicurare, mediante ia disposizione meccanica o geometrica degli 
elementi di trasmissione agli organi di entrata, che in caso di guasto meccanico non si produca alcuna perdita di ridondanza 
cha possa non essere avvertita. 

Gli etementi trasmattitori dei circuiti di sicurezza devono, indipendentemente dalla direzione, resistere a vibrazioni di forma si- 
nusoidale la cui frequenza f resta compresa tra 1 e 50 Hz e la cui ampiazza a (Mm) è data in funzione di f, dai rapporti: 


È per 1<f=< 10Hz 


D = Si per 10 < 1a 5052 


Gli elementi trasmettitori dei circuiti di sicurezza montati su cabine 0 su porie devono, indipendaniamente dalla direzione, resi. 
stere ad una accelerazione di + 30 m/s? 


Nota — Se sono previsti dispositivi ammortizzatori per ofementi trasmattitori, essi devono essere considerati come facenti parte 
degli elementi trasmettitori. 


14.2. Comandi 


142,1. Comandi di movimento 


$ comandi di movimento devono essere dati elsitricamente. 


14.2.1.1, Manovra normale 


I comandi devono essere dati per mezzo di bottoni. 

Questi devono essere disposti in botioniere, in modo che nessuna parte sotto tensione gia accessibile. 

L'impiego di cavi, funi o aste come dispositivo di comando tra la cabina 6 il locale del macchinario è permesso soltanto in casi 
mollo speciali (atmosfera motto umida, corrosiva 0 esplosiva). 


(segue) 
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14.2.1.2. Manovra di fivellamento e autolivellamento con porte aperte 


Nei caso parlicotare previsto in 7.7.2.2 a), il movimento della cabina con porte di piano e di cabina aperte è ammesso per il 
livellamento e l'autolivellamento a condizione che: 
2) questo spostamento sia limitato alla zona di sbloccaggio delle porte (7.7.2.2 a): 
1) ogni movimento delta cabina al di tuori della zona di sbloccaggio delle porie deve assere impedito da almeno un dispositi 
vo che interrompa il circuito che ha escluso i disposilivi di sicurezza & di controllo dei bloccaggio delle porte; 
2) questo dispositivo di interruzione deve essere: 
— D un contatto di sicurezza rispondante al 14.1.2,2; 
— Oppure collegato in modo da rispondere alie prescrizioni relative ai circuiti di sicurezza di cui in 14.1.2.3; 
3) se ii funzionamento del dispositivo di interruzione dipende da un organo collegato meccanicamente e indirettamente alla 
tabina:(per esempio a mezzo fune, cinghia 0 catena), la rottura 0 l'allentamento dell'organo di collegamento deve coman- 
dare l'arresto del macchinario per mezzo di un dispositivo elettrico di sicurezza rispondenie at 14.1.2; 


4) durante il livellamento, il dispositiva che rende inetiicaci i dispositivi elettrici di sicurezza delle porie deve intervenire g0l- 
tanto quando è stato comandato l'arresto ad un piano: 


b) la velocità di livellamento non sia maggiore di 0,6 m/s. Negli ascensori le cui porte di piano sono a manovra manuale deve 
essere controllato: 


1) perte macchine la cui velocità massima di rotazione è determinata dalla irequenza di rete, che sia etiattivamente inserito 
il comando di bassa velocità; 


2) perle altre macchine, che la veiocità al momento in cui si raggiunge la zona di sbioccaggio delle porte non sia maggiore 
di 0,8 m/s; 


£) la velocità di autolivellamento non sia maggiore di 0,3 m/s. Si deve controllare che: 


1) per le macchine fa cui velocità massima di rotazione è determinata dalla frequenza di rete, sia effettivamente inserito 
i comando dalla bassa velocità; 


2) per le macchine i cui circuiti di forza motrice sono alimentati da convertitori statici, la velocità di autolivellamento non 
sia maggiore di 0,3 m/s. 


142.1.9. Manovra di ispezione 


Aîfo scopo di rendere agevoli le operazioni di ispezione a di manutenzione, sul tetto dalla cabina deva essere installato un dispo. 
£itivo di comando facilments accessibile. L'insarzione di questo dispositivo (commutatore di manutenzione) deve avvenire me- 
dianîa un commutziore rispondente alle prescrizioni relative ai dispositivi elettrici di sicurezza (14.1.2). 

Questo comautatore deve egsere bistabila e deve essere protetto contro l'azionamento accidentale. 


Le seguenti prescrizioni davono assere osservate contemporansamente: 


a) l'inserzione della manovra di ispezione deve esciudere: 
1) l'effetto dei comandi normali, compreso quello per il lunzionamento delle eventuali porte automatiche; 
2) ta manovra elettrica di emergenza (14,2.1.4); 
3) la manovra per la fermata ausiliaria sopra il tivelio del piano (14.2.1.5). 


La rimessa in funzionamento normale dell'ascensore deve avvenire soltanto a seguito di una nuova azione sul commutaiore 
di ispezione. 

Se i dispositivi di commutazione impiegati per questa esclusione non sono contatti di sicurezza solidali con la manovra del 
commutatore di ispezione, occorre prendere i provvedimenti necessari affinché sia impedito qualsiasi movimento involonta- 
rio della cabina anche quarido si manifesta nel circuito uno dei guasti indicati in 14.1.1.1; 


D) i movimento della cabina deve essere determinato dalia pressione permanente su un bottone, protetto contro qualsiasi azio- 
namento accidentale; li senso del movimento deve essere chiaramente indicato; 


€) il dispositivo di comando deve comprendere un dispositivo di arresto conforme al 14.2.2; 
d} il movimento della cabina dave avvenire ad una velocità non maggiore di 0,83 m/s; 

€) le posizioni estreme di funzionamento normale non devono poter essere superate; 

f) i funzionamento dell'ascensore deve rimanere sotto il controllo dei dispositivi di sicurezza. 


Ul dispositivo di comando può anche comprendere interruttori speciali, protetti contro qualsiasi azionamento accidentale, per 
il comando de! meccanismo di azionamento delle porte dal tetto della cabina. 


14.2.1.4. = Manovra elettrica di emergenza 


Par le macchine in cui lo sforzo manuale per spostare in salita la cabina con carico uguale alla portata è maggiore di 400 N. 
deve essere installato nel tocale del macchinario un commutatore di emergenza rispondente al 14.12. L'alimentazione della 
macchina deve derivare dalla normale rete di alimentazione forza motrice 0, eventualmente, da un circuito di emergenza, se esiste. 


14,2.1.4.1. L'inserzione delcommutatore di emergenza deve permettere di comandare ii movimento della cabina dai locale del macchina- 
rio mediante una pressione permanente su bottoni, protetti contro ogni azionamento accidentale. ll senso del movimento dave 
Bssere chiaramente indicato. 
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14.2.1.4.2. Dopo l'inserzione del commutatore di emergenza, deve essere impedito qualsiasi movimento della cabina, che non sia quello 
comandato da questo commutatore. 


14.2.1.4.3. N commutatore di emerganza può rendere inefficaci, direttamente 0 per mezzo di un altro dispositivo elettrico di sicurezza. i 
dispositivi elettrici di sicurezza previsti in 2,9.11.1 è 9.9.11.2 sul limitatore di velocità. 


14.2,1.4.4. N commutatore di emergenza può rendere inefficaci, direttamente 0 per mezzo di un altro dispositiva eletirico di sicurezza, i 
seguenti dispositivi elettrici di sicurezza: 
a) quelli instaliati su! paracadute, secondo 9.8.8; 
db) quetti insialiati sugîi ammoriizzatori, secondo 10.4.3.4; 
€) i dispositivi di extracorsa di sicurezza, secondo 10.5. 


14.2.1.4.5. H commutatore di emergenza e i suoi pulsanti devono essere disposti in modo che chi li manovra possa osservare agevolmente 
il macchinario. 


14.2.1.4.6. il movimento della cabina deve avvenire a velocità non maggiore di 0,63 m/s. 


14.2.1.6. Manovra per la fermata ausiliaria sopra il livetto del piano 


Nei caso particolare previsto in 7.7.2.2 b) è consentito il movimento della cabina con porte di piano e di cabina aperte, allo 

scopo di permettere il carico e lo scarico degli ascensori da parte di persone autorizzate ed esperte (introduzione generale 0.6.2) 

alle seguenti condizioni: 

8) il movimento della cabina deve essere possibile soltanto per un'altezza massima di 1,65 m ai disopra del livello del corri- 
spondente piano; 

b) ii movimento della cabina deve essere limitato mediante un dispositivo elettrico di sicurezza direzionale rispondente al 14.1.2; 

c) la velocità del movimento non deve essere maggiore di 0,3 m/s; 

dila porta di piano e la porta di cabina devono essere aperte solo dal lato della fermata ausiliacia: 

e) il movimento deve poter essere facilmente osservato dal luogo da cui viene comandata ia manovra per la fermata ausiliaria; 


f) lamanovra per la fermata ausiliaria sopra il livello del piano deve essere possibile soltanto dopo l'azionamento di un contatta 
di sicurezza a chiave, ta cui chiave deve poter essere ritirata solo nella posizione che interrompe la manovra par la fermata 
ausiliaria; 


9) l'azionamento del contatto di sicurezza a chiave: 


1) deve escludere l'affetto dei comandi normali. Se gli organi di interruzione impiegati a tae scopo non sono contatti di sicu- 
rezza solidali con l'azionamento del contatto a chiave, deve essere impedito qualsiasi movimento involontario della cabi- 
na anche se si manifesta nel circuito uno dei guasti indicati in 14.1,1.1; 


2) deve permettore il movimento della cabine soltanto mediante l'azione su un bottone che richieda un'azione permanente. 
11 senso del movimento deve essere chiaramente indicato; 
3) può rendere inafiicaci, diretiamente o per mezzo di un altro dispositivo elettrico di sicurezza conforme al 14.1.2: 
— lì dispositivo elettrico di sicurezza dei bloccaggio della porta di piano considerata; 
— it dispositivo elettrico di sicurezza di controllo della chiusura della poria di piano considerata; 
— il dispositivo alattrico di sicurezza di controllo della chiusura detla porta di cabina dal iato della fermata ausiliaria; 
h) gli effetti della manovra per la fermata ausiliaria devono essere esclusi dall'inserimento della manovia di ispezione; 
}) in cabina deva esistere un dispositivo di arresto. 


14.22. Dispositivi di arresto 


1 dispositivi di arresto devono essere costituiti da dispositivi elettrici di sicurezza conformi al 
14.1.2. Essi devono essere bistabili e devono essere tali che la rimessa In servizio non possa derivare da 
un'azione accidentale. 


14.2.2.1. Cabine incuitutti gli accessi sono muniti di porte cieche 
Sono vietati i dispogitivi di arresto in cabina, ad eccezione del caso 14.2.1.5 j). 


&e le porte sono ad azionamento automatico, deve essere previsto un dispositivo che permetta di invertire il loro movimento 
di chiusura. 


(segue) 
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14.2.2.2. Cabine in cui non lutti gli accessi sono Munili di porte cieche 
| passeggeri devono avere a foro disposizione, a dislanza non maggiore di 1 m dagli accessi privi di porte, un interruttore che 
comandi e mantenga l'arresto dell'ascensore. Questo interruttore: 
a) deve essere a pressione con ritenuta, Oppure a leva. con posizione della leva in basso per l'arresto, 
b) deve essere chiaramente identificabile (15.2.3.1). 

14.2.2.3. Altri uspositivi di arresto 
Un dispositivo di arresto che metia e mantenga fuori servizio l'ascensore e le porte automatiche deve essere disposto: 
a} sulietio della cabina. a distanza non maggiore di 1 m dall'accesso del personale di ispezione o manutenzione (Questo disposi. 

tivo può essare quello dispòsto vicino al comando per la manovra di ispezione, se quasto è disposto a non più di 1 m dall'ac. 
cesso) (8.15). 

Db) net locale delle pulegge di rinvio (6 4.5): 
©) nella fossa (5.7.3.4). 

14.2.3. Dispositivo di allarme 

14.2.3.1. Allo scopo di poter ottenere. in caso di necessità, un soccorso dall'esterno, i passeggeri devono avere a loro disposizione in cabi- 
na un disposilivo, facilmente identificabile e accessibile, che permetia di chiedere soccorso. 

14.2.3.2. Questo dispositivo deve essere alimeniato 0 dall'alimentazione di emergenza prevista per l'illuminazione in 8.17.3, oppure da 
una alimentazione che presenti caratteristiche equivalenti. 

14.2.3.3. Questo disposilivo deve essere costituito da una suoneria, un citofono, un telefono o dispositivi analoghi. 
Nota — in caso di collegamento alla linea telefonica pubblica, non si applica il 14.2.3.2. 

14.2.3.4. L'organizzazione dell'edificio dovrebbe essere tale che si possa rispondere al segnale di allarme entro un iempo ragionevole 

14.2.3.5. Quando la corsa deli’ascensore supera 30 m, tra la cabina e il tocale del macchinario deve essere insiallato un citofono 0 disposi. 
tivo analogo. alimentato dall'alimentazione di emergenza prevista in 8.37.3. 

14.2.4. Precedenze e segnati 

14.2.4.1. Per gli ascensori munli di porte ad apertura manuale, un dispositivo deve impedire ii movimento della cabina per un periodo 
non minore di 2 6 dopo un arresto. 

14.2.4.2. Il passeggero che entra in Cabina deve disporre di almeno 2 s dopo la chiusura delle porte, per dare ii comando sul bottone di 
sua scelta prima che una chiamata esterna possa essere soddisfatta. 
Questa prescrizione non si applica agli ascensori con manovra collettiva muniti di porta di cabina. 

14.2.4.3 Neicaso di manovra collettiva una segnalazione luminosa, perfettamente visibile dal piano, deve indicare chiaramente ai passeg- 
geri che attendono a quel piano la prossima direzione di movimento imposta alla cabina. 

14.2.4.4 Per ascensori in batteria è consigliabile non disporre ai piani indicatori di posizione; si raccomanda invece che l’arrivo di una 


cabina sia precedulo da un segnale acustico. 


15. Avvisie istruzioni per la manovra 


15.1. 


Disposizioni generali 


Tuzza le targhe, gii avvisi e le istruzioni per la sanovra daveno essera perfettamente iegi ibili e 
comssenzizili 1ee necessario con l'aiuto di segnali e segni grafici!, Devono essere non laceratiii. di 


Laleria.e rostateante, disonsti tene in vista, redatti in lincua italiana vo se necessario in piu" linzue- 


15.2. 


15.2.1. 


15.2.2. 


1$.2.3. 


15.2,3.1. 


15,2.3.2. 


15.2.4. 


15.3. 


15.4. 
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In cabina 


Deve essere apposta l'indicazione della portala dell'àscensore espressa in kilogrammi e del numero di persone 
Il numero di persone deve essere calcolato secondo 8.2.4. 
L'avviso deve essere redalto come di seguito: 


L'altezza minima dei caratteri impiegali per l'avviso deve essere: 

@) 10 mm per le maiuscole e le cilre; 

b) 7 mm per le minuscole. 

Tuttavia per i montautomobili l'altezza minima dei caratieri deve essere: 


&) 100 mm per le maiuscole e le cifre; 
b) 70 mm per le minuscole. 


Deve assere apposto il nome del costruttore è il numero di identificazione dell'ascensore. 


Altre indicazioni 


L'organo di comando dell'evenivale interruttore di arresio deve essere di color rosso ed identificato dall'iscrizione ‘‘ STOP" di- 
sposto in modo iale che non vi sia pericolo di errore sulla posizione corrispondente all'arresto. 

L'eventuale bottone del dispositivo di allarme deve essere di colore giallo ed identificato dal segno grafico À\ ù 

È vietato impiegare i colori rosso € giallo per altri bottoni. Tuttavia questi colori possono essere utilizzati per i segnali luminosi 
che indicano ia registrazione dei comandi. 


t dispositivi di comando devono essere agevolmente identificati dal riferimento alla loro funzione, a tale scopo si raccomanda 
di impiegare: 

a) peri bottoni di comando in cabina le indicazioni —2, —1, 0, 1, 2,3, ecc.; 

Db} per il bottone di riapertura della porta, se esiste, il segno grafico: gp è 

Se esistono aliri dispositivi di comando, essi devono essere identificati in funzione del loro impiego. 


Istruzioni per l'uso sicuro dell'ascensore devono essere apposte ogni volta che se ne manifesti l'utilità. 

In particolare deve essere obbligatoriamente indicato: 

8)... 

b) nel caso di ascensori con fermata ausiliaria sopra il livello del piano, ie istruzioni particolari per questa manovra; 

€) nel caso di ascensori muniti di telefono 0 di citofono, le istruzioni per l'impiego di questo apparecchio, se esso non risulta evidente, 


d) che dopo f'uso dell'ascensore si devono chiudere le porie a manovra manuale e quelle a manovra automatica fa cui chiusura 
s1 effettua sotto il controllo permanente degli utenti. 


. Sul tetto della cabina 


Devono figurare le indicazioni seguenti: 


a) ‘‘STOP* sopra o vicino al dispositivo di arresto; l'iscrizione va disposta in moda che non vi sia pericolo di errore sulla posizio- 
ne cornspondente all'arresto; 

b} NORMALE" "ISPEZIONE" sopra 0 vicino ai commutatore di Manutenzione; 

c)*l'indicazione del senso di movimento sopra 0 vicino ai bottoni di ispezione. 


Nei locali det macchinario e delle pulegge di rinvio 


(segue) 
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154.1, 


154.2. 


15.4,3. 


15.4,3.1. 


15.4,3.2. 


18.4.4, 


16.4.5. 


18.5. 


18.5.1. 


15.52. 


15.53. 


15.54. 


15.6. 


15.7. 


Sulta faccia esterna delle porte 0 botole di accesso al macchinario e alle pulegge di rinvio deve essere apposto un cartello che 
porti (come minimo) l'iscrizione: 


“ Macchinario di ascensore — Pericolo — Accesso visinio alle persone estranee al servizio’ 
Nel caso vi siano botole, un cartello visibile in permanenza a chi utilizza la botola deve indicare: 
“Pericolo di caduta — Richiudere ia botole"* 


Iscrizioni devono permettere di identificare agevolmente l'interruttore generale (0 gli interruttori generati) e gli interruttori dell'illu- 
minazione, Se nello stesso locale esistono macchine di più ascensori, idonee iscrizioni devona permettere di identificare gli inter- 
tuttorì corrispondenti a ciascun ascensore. 

Una iscrizione deve segnalare se. dopo l'apertura di un interruttore generale, alcune parti rimangono in tensione (collegamento 
tra più ascensori, iluminazione, ...). 


Nel locale det macchinario a all'interno del recinio devono essere apposte istruzioni dettagliate da osservare ne! caso di arresto 
inlempestivo e, in particolare, quatle per l'impiego dei dispositivi per ta manovra a mano o per la manovra elettrica di emergenza 
# della chiave per lo sbloccaggio detle porie dei piani. 


Sulla macchina in prossimità del volantino per la manovra a mano, deve essere apposta l'indicazione del senso di spostamento 
della cabina. 
Se il volaniino non è amovibile, l'indicazione può essere apposta sul volantino stesso. 


Sopra o vicino ai bottoni della manovra elettrica di emergenza deve essere indicato il senso di movimento corrispondente. 


Nel locale delle pulegge di rinvia, presso a sopra t’inierruttore di arrezio deve esistere l'indicazione “"8TOP" disposta in modo 
tale che non vi sia pericolo di errore sulla posizione corrispondente all'arresto. 


Sui supporti o ganci deve essere indicato il carico massimo ammissibilie (vedere 8.3.7). 
All'esterno del vano di corsa 


In prossimità delle porte di ispezione al vano di corsa deve essere apposto un cartello con l'iscrizione: 
“Vano di corsa di ascensore — Pericolo — Accesso vietato elle persone estranee al servizio” 


Le porte di piano ad apertura manuale, se possono essere confuse con le porie vicine, devono portare l'indicazione ‘‘Ascensore’’. 


Le porte di piano degli ascensori il cul impiego è riservato esclusivamente agli utenti autorizzati ed ssperti (introduzione generale 
0.6.2) devono ponare, sulla faccia verso il piano, l'indicazione: 


“Ascensore vistato alle parzone non sutorizzate 
Le porie di piano degli ascensori per merci e dei montautomobili devono portare l'indicazione della portata. 


Sui limitatore di velocità 


Sui ti. itatore di velocità deve essere apposta una larga che riporti: 


n) il nome del coatruttore; 
db) la velocità massima di intervento alla quale è stato regolato; 
€) il contrassegno di esame di tipo ed i ralativi riferimenti. 


Nella fosse 


Sopra o vicino all’inierruttore di arresto deve risultare l'indicazione STOP" disposta in modo che non vi sia pericolo di errore 
sulla posizione corrispondente all'arresto. 


25-3-1988 


15.9, 


15.10. 


15.11. 


15.12. 


15.13. 


185.14. 


16. 


16.1, 


1.1.1. 


16, 1.2. 


Sugli ammortizzatori 


Sugl: ammortizzatori, Salvo quelli a molla, deve essere apposta una targa che riponti: 
&) i nome del costruttore; 


b) il contrassegno di esame di tipo £ i relativi riferimenti. 

identificazione del piano di arresto 

Scritte o segnali suificientemente visibili devono permettere alle persone che si lrovano nella cabina di conoscere a quale piano 
la cabina si è arrestata. 

identificazione delle apparecchiature elettriche 

I contattori, i relè, i fusibili, i morsetli di collegamento dei circuiti disposti sui quadri di manovra devono essere contrassegnati 
secondo lo schema. 

Nail caso di impiego di connettori con più conduttori, può essere contrassegnato il solo connettore (e non i conduttori) 
Chiave per lo sbioccaggio delle porte di piano 

Alla chiave di sbioccaggio delle porie di piano deve essere collegata una targhetta con una scritta che attiri l'attenzione sul perico- 
to conseguente all'impiego di questa chiave e sulla necessità di a3sicurarsi del blaccaggio delle porte dopo la chiusura 
Dispositivo di allarme 


La suoneria 0 if dispositivo azionato dalla cabina per ta richiesta di soccorso deve essere chiaramente ideniilicato come 
‘Allarme dell'ascensore’ 
Ne! caso di installazione costituita da più ascensori, si deve poter identificate la cabina da cui proviene la chiamata. 


Dispositivi di blocco 


Deve casere installata una targa indicante: 


2) ii nome del costruttore; 
Db) il contrassegno di approvazione di tipo e i relativi riferimenti. 


Paracadute 


Deve essere applicata una targa indicante: 
a) il nome del costruttore; 
Db) il contrassegno di approvazione di tipo ed i relativi riferimenti. 


Controlli, prove, libretto e manutenzione 


Controlli a prove 


La documentazione tecnica che deve essere fornita Quando occorre fare Comanda per l'autorizzazione preventiva . deve 
conienere i dali necessari per assicurare che gli elementi costitutivi dell'impianto sono calcolati correttamente è che l’installazio-. 
ne proposta è conforme alla presente norma. 
Questo esame non può riguardare che tutti 0 parte degli elementi che devono costituire l'oggetto di un controlio 0 di prove prima 
della messa in servizio (vedere appendice C). 


Gii ascensori devono essers oggetto, prisa della messa in servizio. di un contrelio è di prove cer 
verificarne la conforaita' alla presente norma, 


Detti cantrofii e prove devono essere effettuati, con fe modafità’ previste neil'Apoentica D della 
presente noraò. dagli Organisai di controllo individuati dalla normativa virente. 


(segue) 
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16.1.2.1. ... 


16.1.2.2.Una copia del certificato di attestato di tipo, rilasciato da un laboratorio autorizzato a questo sc220, 
deve essere fornita per: 
a! i dispositivi di blocco; 
bi Je porte dei pianitquando prescritta dalla normativa vigente in materia di protezione contro gli 
incendi 
clil limitatore di velocita'; 
d) il paracadute; 
e) gli asnortizzatori a dissipazione di energia { o gli ansortizzatori ad accunuio di energia con 
sovisento di ritorno amsortizzato |. 


16.1.3. Dopo la aessa in servizio degti ascensori, i controlli e le prove periodiche previsti dalla norma ‘iva 
vigente, per verificare che essi si mantengano efficienti, devono essere effettuati cose indi:ato 
nell'Appendice E 1. 

Dopo Isportanti modifiche 0 în caso di incidente, I controlli e le prove previsti dafla normativa vigente, 
ver verificare che gli ascensori sono ancora confori alia norsa, devono essere effettuati cose Indicato 
neil’Appendica E 1. 


16.2. Libretto 


16.2.1. Prima della messa in servizio le caratteristiche dell'ascensore devono essere riportate su un libretto 0 un fascicolo. 

Questo fibretto 0 fascicolo deve essere tenuto aggiornato e comprendere: 

&) una parte tecnica in cui figurano la data della messa in servizio, le caratteristiche dell'ascensore, le caratteristiche delle funi 
ero catene è quelle dei cinque elementi per i quali è richiesto il certificato di esame di tipo (16.1.2.2), le modifiche importanii 
dell'ascensore, le sostituzioni delle funi e delle parti principali, gli incidenti. 
Devono essere aliegati i disegni d'insialiazione nell'edificio e gli schemi elettrici (utilizzando i segni grafici EC) che possono 
assere imitati ai Circuiti necessari per ia vaiurazione d'insieme dei probiemi della sicurezza. Una nomentiaiura deve spiegure 
i segni usati; 

b) una parte in cui figurano fe copie datate dei verbali dei controlli e delle visite e le realive osservazioni. 


16.2.2. 11 libretto 0 fascicolo, a cura del responsabile dell’iapianto, deve essere, in ogni caso. a disposizione 
della persona 0 Ditta specializzata che ha l'incarico della manutenzione e dell'Organisno che effettua L 
controlli e le prove periodici. 


16.3. Manutenzione 
L'ascensore e le sue parti devono essere mantenuti in buono stato di funzionanento. Per questo scopo deve 
essere effettuata una manutenzione regolare dell'ascensore da parte di personale competente ed in 
contoraita' sila normativa vigente. 


(segue) 


A 


APPENDICE A 


Condizioni di impiego dei dispositivi elettrici di sicurezza 


Tipi di disposilivi elettrici di sicurezza: 
2) contatti di sicurezza (14.1.2.2); 
b) circuiti di sicurezza (14.1.2.9) qualunque sia il tipo di installazione; 


c) circuiti di sicurezza (14.1.2.3) permessi nel caso di installazioni che richiedino di essere particolarmente protette contro i rischi 
di umidità 0 di espiosione. 


La x indica ii tipo di disposilivo permesso. Se vi sono più x si può scegliere fra i diversi dispositivi. 


6.2.2.2.2 


5.4.3.2.2 
7.731 
774 
7.7.6.2 
8.9.2 
8.12.5.2 
9.5.3 
0.6.1 b) 
9.6.2 
9.6.8 
9.9.11.1 
9.9.11.2 
9.9.11.3 
10.4.3.4 
10.5.2.3 b) 


10.5.3.1 bd) 2) 
10.6.1 
12.8.4 c) 


12.8.5 

13.4.2 nota 
14.2.1.2 8) 2) 
14.2.1.2 8) 3) 


14.213 
142.14 
14.2.1.5 
b) 
99 
14.22 


Prospetto V 


Dispositivi controllati 


Controllo della chiusura delle porte di ispezione e di soccorso e dei por- 
tetli di ispezione 

Controllo del blocco della porta di cabina 

Controllo del blocco dette porte di piano 

Controtio della chiusura delle porte di piano 

Controllo della chiusura dei o dei battenti non bloccati 

Controlio della chiusura della porta di cabina 

Controllo dei blocco della botoia e detia porta di emergenza della cabina 

Contralio defl'allungamento relativo anomalo di una fune 0 di una catena 

Controllo della tensione delle funi di compensazione 

Controllo del dispositivo antirimbalzo 

Contratto dei funzionamento del paracadute 

Controtio del funzionamento del limitatore di velocità 

Controllo del ritorno in posizione normale del timitatore di velocità 

Controllo della tensione della fune del limitatore di velocità 

Controllo del ritorno in posizione normale estesa degli ammortizzatori 

Controllo delia tensione dell'organo di trasmissione della posizione della 
cabina (dispositivo di extracorsa) 

Dispositivo di extracorsa degli ascensori a frizione 

Controllo dell'allantamento delie funi 6 delle catene 


Controlo della tensione dell'organo di trasmissione della posizione della 
cabina (controllo dei rallentamento) 


Controllo del rallentamento nel caso di ammortizzatori a corsa ridotta 
Comando dell'interrutiore principale 
Controllo del livellamento e dell'autolivellamento 


Controllo della tensione dall'organo di trasmissione della posizione della 
cabina (livetlamento e autolivellamento) 


Commutatore della manovra di ispezione 

Commutatore della manovra di emergenza 

Manovra per la fermata ausiliaria sopra il livello de! piano: 
— dispositivo di limitazione della corsa 

— posizione del contatio di chiave 

Dispositivo di arresto 


i 


Dispositivo 
elettrico di 
sicurezza 


{segor) 
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APPENDICE B 
Chiave triangolare di sbiocco del dispositivo di blocco 


Fig. 4 — Chiave triangolare 


foogue) 
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APPENDICE C 


Documentazione tecnica 


Asma sis piso , = » 
La dossaentaziona cesniss 13 presentare con la doeanda per l'autori 


zzazione preventiva. deve centonz:o 
Taouenti dati e docunenti, sa 


€ 1. Dati generali 


«None è indirizzo del costruttore dell'ascensore e dei oropristario 

«Indirizzo dei lunrc in svi l'incianto va Installato 

“Tiro dell'avpareccrio- Fostata- Velocita' nominale -Hurero dei nassaggeri -Catorsria necij care. 
to. Introduzione gene:sie 2,6,2, 

«Corsa dell'ascensore «thumaco dei ciani serviti 

«Massa della satira # ss] contrarneso 

Mazzi di ascessi 3° iozala del macchinario ed all'eventuale locale della pulegge di rinvia 03.1 


C 2. Datitecnicie disegni 


Disegni e sezioni necessari per potersi rendere conto dell'installazione dell'ascensore, ivi compresi quelli dei locali del macchina. 

rio, delle pulegge di rinvio e dell'apparecchiatura. 

Questi disegni non devono presentare i dettagli costruttivi, ma devono fornire i dati necessari per accertare ia conformità alla 

presente norma e in particolare: 

— Spazi liberi nella parte superiore dei vana di corsa e nella fassa (5.7.1, 5.7.2 e 5.7.3.3} 

+ Eventuali spazi accessibili sotto i vano di corsa {5.5} 

— Accesso alla fossa (5.7.3.2) * 

— Protezione tra gli ascensori, se ve ne è più di uno nello stesso vano di corsa (5.6) 

-— indicazione dei fori per gli ancoraggi 

— Posizione e principali dimensioni del locale del macchinario, con l'installazione della macchina e dei principali dispositivi. Di- 
mensioni della puleggia di frizione 0 del tamburo. Aperture di ventilazione. Reazioni degli anpoggi sull'edificio e sul fondo 
della fossa 

— Accesso al locale del macchinario (6.3.3) 

— Eventualmente posizione e principali dimensioni del locale delle pulegge. Posizione & dimensioni delle pulegge. Posizione 
degli altri dispositivi contenuti in questo locale 

— Accesso al locale delle pulegge (8.4.3) 

— Disposizioni e principali dimensioni della porte dei piani (7.3). Non è necessario rappresentare tutle le porte se esse sono 
identiche e se le distanze tra i piani sono indicate 

— Disposizione e dimensioni delle porte di ispezione e di emergenza (5.2.2) 

— Dimensioni della cabina a dei suoi accessi (8.1 e 8.2) 

— Distanza tra la soglia e tra la porta di cabina e la parete frontale (11,2.2) 

— Distanza orizzontale ira la porta della cabina e te porte di piano chiuse misurata come detto in 11.2.3 

— Principali caratteristiche delle sospensioni: coefficienti di sicurezza, funi (numero, diametro, composizione. carico di rottura). 
catene (tipo, composizione, passo, carico di rottura), (eventualmente) funi di compensazione 

— Calcolo dell'aderenza e della pressione specifica 

— Principali caratteristiche della fune del imitatore di velocità: diametro, comporizione, carico di rottura, coefficiente di sicurezza 

— Dimensioni e calcoto delle guide, Qualità £ dimenzioni delle superficie di scorrimento (irafilate, fresate, rettificate) 

— Dimensioni e calcolo degli ammortizzatori ad accumulo di energie comprese le retative curve caratieristiche. 


C3. Schemielettrici 


Schemi etattrici di principio dei circuiti di potenza e dei circuiti di sicurezza. 
Questi schemi devono essere chiari e devono essere utilizzati i segni IEC. 


CA. Certificati 
Covis dei cestitizati di tipo per i dispositivi di blocco, porte dei piani (quando necessari in conforaita' 
alie nossa vigenti in materia di protezione contro gli incendi), paracadute, linitatora di 
velozita'.,sasartizzatori idraulici. 
Certificato della registrazione del paracadute secondo le istruzioni fornita dai fattiicante dei 
paracadute » calcolo della compressione delle motle nel caso di paracadute è presa asportizzata. 
Copia dei certificati delle linee e degli apparecchi elettrici per ascensori da instailarsi “n acbianti 
speciali, 
Dichiarazione di un incegnere inscritto all'Albo, incaricato dai proprietario delis stabile. ne la quale si 
attesti. con riferimento specifico all'ascensore da installare, l'idoneità” delle struttore ci r'edificio 
a sonorttare ie sollecitazione trasnessa dall'iapianto. 
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APPENDICE D 


Controlli e prove in sede di collaudo 


In sede di coliaudo devono essere efleliuali i conirotli e le prove seguenti. 


D1. Controlli 


I controlli devono riguardare in particolare i punti seguenti: 

arconfronto dei docuaenti presentati (arpendice CI con l'effettiva installazione; 

Dlin ogni ‘casa verifica che i reavisiti richiesti dalla presente nora sono soddisfatti: 

cicontrollo visivo dell'apolicazione delle norae di buona tecnica degli elenenti per i avali Îa cresente 
norma non ha stabilito caratteristiche particolari: 

disonisanta, con ie caratteristiche dell'apparecchio, dei dati riportati nei certificati di esame di tipe. 
pet gli elezenti per i quaii sono prescritti esami di tipo. 


D2. Proveeverifiche 


Le prove e !e verifiche devono riguardare i punii seguenti; 


a) dispositivi di blocco (7.7); 
b) dispositivi elettrici di sicurezza (appendice A); 
c) elementi di sospensione e relativi attacchi (si deve verificare che le loro caratteristiche siano quelle indicate nel libretto (16.2.1 a); 
0) sistema di frenatura (12.4). La prova deve essere efieituata in discesa a velocità di esercizio con il 125% della portata toglien- 
do f'alimeniazione al motore e ai freno; 
€) Misuie di iniensilà 0 di poienza e misure di velocità; 
1) 1) misura della resistenza di isofamento dei dilferenti circuiti (13.1.3) {per questa misura gli elementi elettronici devono essere 
staccati); 
2) verilica della continuità elettrica del collegamento con il morsatta di terra del locale macchinario ed i differenti organi dell'a. 
scensore suscettibili di essere messi accidentalmente in tensione; 
9) dispositivi di extracorsa (10.5); 
N) verilica dell'aderenza (9.3): 
1} l'aderenza deve essere verificata eifettuando più fermate con ia trenalura più forte compatibile con l'installazione. 
Durante ciascuna prova si deve ottenere un arresto completo della cabina, 
La prova verrà eseguita: 
a) in salita, a cabina vuota, nella parte superiore della corsa; 
Db) in discesa, con cabina caricata al 125% della portata, nella parte inferiore della corsa; 
2) sideve accertare che la cabina vuota non possa essere spostata in salita quando il contrappeso poggia sui relativi ammor- 
tizzatori compressi; 
3) l'aderenza deve essere inoltre verificata staticamente con il 150% della portata nei casi (8.2.3) di montautomobili per i quali 
la portata non è stata calcolata secondo le prescrizioni di cui in 8,2.1; 
4) si deve verificare la conformità del bilanciamento con il valore indicato dal cosiruttore dell'ascensore. Questa verifica può 
essere affetivata medianis misurazione di intenzità di corrente congiuntamente: 
— a misure di velocità per i motori a corrente alternata; 
— a misure di tensione per i motori a corrente continua; 
i) limitatore di velocità: 
1) la velocità di intervento dei limitatore di velocità deve essere verificata nel senso corrispondente a! 1vovimento di discesa 
della cabina (9.9.1; 9.9.2 € 9.9.3): 
2) li funzionamento dei comando di arresto previsto in 9.9.11.1 0 9.9.11.2 si deve verificare nei due sensi di marcia; 
Ì) paracadute della cabina (9.8). 
L'energia che il paracadute è in grado di assorbire al momento della presa è stata verificata in sade di prova di tipo. Scopo 
della prova al collaudo è di verificarne il buon montaggio, la buona regolazione e la solidità dell'insieme cabina-paracadute- 
guide e fissaggio all'edificio. 
La prova deve essere eseguita in discesa, con li reno aperto, l’argano che continua a girare lino allo scorrimento o alt'allenta» 
frento delle funi a nelle condizioni seguenti: 
Î) paracadute a presa istantanea 0 a presa istantanea con effetto ammortizzato. 
La cabina deve essere caricata dalla portata ripartita uniformemente e la presa deve essere effettuata alla velocità di esercizio. 


{segue} 
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2) paracadute a presa progressiva. 
La cabina deve essere caricata con il 125% dela portata ripariita uniformemente e la presa deve essere affetiuata a velozi 


tà ridotta (per esempio: velocità di autolivellamento o velocità di ispezione), 


Si raccomanda per facilitare lo sbloccaggio dei paracadute di eseguire la prova di fronte ad una porta per poter scaricare 
fa cabina. 


Caso particolare 
Nel caso di montautomobili (8.2.3), per i quali ia portata non è calcolata secondo le prescrizioni di cui in 8.2.1, la cabina 
deve essere caricata con il 150% della portata invece che con il 125%. 
Dopo la prova non deve risultare nessun guasto che possa compromettere la normale utilizzazione dell'ascensore {si potrà 
tuttavia eccezionalmente, se necessario, sostituire gli organi di bloccaggio); 

kK) paracadute del contrappeso: 

1) i paracadute del contrappeso azionato da un limitatore di velocità deve esseré provato nelle stesse condizioni previste 
per il paracadute della cabina (senza alcun sovraccarico in cabina); 

2) it paracadute del contrappeso che non è azionato da un limitatore di velocità dave essere provato dinamicamente. 
Dopo la presa non deve risultare nessun guasto che possa compromettere la normale utilizzazione dell'ascensore (si potrà 
tuttavia eccezionalmente, se necessario, sostituire gli organi di bloccaggio): 

Î) ammortizzatori (10.3; 10.4): 

1) ammortizzatori ad accumulo di energia. 

La prova deve essare eseguita net modo seguente: latabina con carico uguale alla portata viene appoggiata sull'ammor. 
tizzatore (0 sugli ammortizzatori),-sì provoca l'allentamento delle funi e si verifica che la freccia corrisponda a quella data 
dalla curva caratteristica richiesta nell'appendice C; 

2) ammortizzatori ad accumulo di energia con movimento di ritorno smorzato e ammortizzatori a dissipazione di energia. 
La prova deve essere eseguita net modo seguente: la cabina con carico uguale alla portata 0 il contrappeso vengono por. 
tati a contatto degli ammortizzatori alia vetocità di esercizio o alla velocità per la quale è stata calcolata ta corsa degli am- 
mortizzatori nei caso di utilizzazione di ammortizzatori a corsa ridotta con verifica del rallentamento (10.4.3.2). 

Dopo la prova non deve risultare nessun guasto che possa compromettere la normale utilizzazione dell'ascensore: 


m) dispositivo di allarme (14.2.3). 


(segue) 


- 
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APPENDICE E 
Controtti e prove periodici, controlli e prove dopo una trasformazione importante 0 dopo un infortunio 


E 1. Controlli e prove periodici 


I controlli e prove periodici previsti dalle norne vigenti non possono essere piu‘ rigorosi di quelli 

effettuati In sede di collaudo. 

A causa della loro ripetizione queste prove non devono provocare un fogorio eccessivo 0 imporre sforzi suscettibili di diminuire 

la sicurezza dell'ascensore, È il caso particolare delta prova di elementi come it paracadute 0 gli ammortizzatori. Se sono sottopo- 

Sti a prova lo devono essere con cabina vuota e a velocità ridotta. 

La capacità di questi ciementi è stata verificata in sede di esame di tipo e inoltre la loro installazione e ll loro funzionamento è 

slato provato all'atto del collaudo. La persona incaricata della prova periodica deve assicurarsi che questi elementi (che non fun. 

zionano duranie il servizio normate) siano sempre in condizione di funzionare. 

Gli esami e le prove possono riguardare: 

— le serralure; 

— le funi o te catene; 

— il treno meccanico. Se gli elementi di frenalura sono tali che in caso di rotiura di uno di essi l'altro non è sufficiente per ridurre 
ta velocità delia cabina, si procederà ad una verifica approfondita dei nuciei, degli assi, delle articolazioni, per assicurarsi che 
mon esistano logoramenti, corrazioni 0 Iinsudiciamenti che siano nocivi al loro buon funzionamento; 

— il limitatore di velocità: 

— il paracadute, provato a cabina vuota e a velocità ridotta; 

— gii ammortizzatori, provati a cabina vuota è a velocità ridotta; 

— il dispositivo di allarme. 

Una copia del verbale sarà allegata al libretto nella parte di cui in 16.2.1 Db). 


E 2. Controlli e prove dopo una trasformazione importante o dopo un incidente (N.a, b) 


Le trasformazioni importanti e gli incidenti devono essere annotati nella parte tecnica det libretto di cui in 16.2.1 a). 

In particolare sono considerate trasformazioni importanti: 

Cambiamenti: 

— della velocità nominale; 

-— della portata; 

— della massa della cabina; 

— della corsa; 

— del tipo di dispositivo di biocco (la sostituzione di un dispositivo di blocco con un dispositivo del madesimo tipo non è conside: 
rata una modifica importante). 

Cambiamenti o sostituzioni: 

— della manovra; 

— delle guide o del tipo di guida; 

— del tipo delle porie {o aggiunta di una 0 più porie di piano o di cabina); 

— della macchina 0 delia puleggia motrice; 

— det limitatore di velocità; 

— degli ammonizzalori; 

— dei paracadute. 

Dopo una modifica isporlante o dopo un incidente, i documenti relativi alla trasformazione e le 

inforsazioni necessarie devono essere fatte pervenire all'Organisso di controllo cospetente. Detto 

Organismo giudichera' dell'opportunità’ di sottoporre a prova gli elesenti modificati o sostituiti. 

Queste prove devono essere al massiso quelle richieste per gli elesenti originali all'atto del collaudo 

dell'ascensore. 


Fo. 


F 0.1. 


F 0.1.1. 


F 0.1.2. 


FO.1.3. 


F 0.1.4. 


F 0.1.5. 
F0.1.6. 


F 0.1.7. 


F 0.2. 


APPENDICE F 


Procedure di prova per esami di tipo 


Introduzione 
Disposizioni generali 


Procedure 


L'applicazione delle procedure di approvazione che figurano nei punti seguenti non può essere dissociata dal testo della presante 
norma. in particolare tutti gli elementi che danno ivago a certificazione devono rispondere alle prescrizioni della norma e ai criteri 
della buona tecnica. 


Per gli scopi delta presente norma si è previsto che fl laboratorio esegua sia fa prova sia fa certificazione come organismo autoriz- 
zato. In alcuni paesi i laboratori di prova e l'organismo autorizzalo al rilascio del certificato di esame di tipo possono essere diver- 
si. In tat casa le procedure amministrative possono essere diverse da quelle descritte in questa appendice. 


La dosanda di approvazione di tipo deve essere fatta dal costruttore del componente c da suo 
rappresentante autorizzato e deve essere indirizzata ad uno dei laboratori autorizzati ad effettuare tali 
prove. 


L'invio dei campioni per l'esame di tipo deve essere fatto in accordo tra il laboratorio e il richiedente. 


Il richiedente può assistere alle prove. 


Se il laboratorio incaricato degli esaei di uno degli etesenti che richiedono i! rilascio del certificato 
di tipo, non dispone di mezzi appropriati per alcune prove od esasi, esso puo, sotte la sua 
responsabilità', farli eseguire da altri laboratori, conformemente all'art.13, paragrafo 2, della 
direttiva 84/528/CEE. 


La precisione degli strumenti deve permettere, salvo diversa indicazione, di effettuare le misure con le seguenti precisioni: 


2) += 1% masse, forze, distanze, tempi, velocità; 
1) » 2% accelerazioni, decelerazioni; 

c) + 5% tensioni, intensità; 

0) è 5% *C temperature. 


Modetlo di certificato di esame di tipo 


Il certificato di esame deve contenere le seguenti informazioni. 
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Modello di certificato di esame di tipo 


Nome dell'organismo autorizzato: 


Certificato di esame di tipo: ...............--.... 0 AA A ARA Na als la ata e en 


Numero det certificato di esame di tipo: ..................,... BRNO AO EOS SI CRIARI IA PROTO : 


1. Categoria, tipo e marchio di fabbrica 0 di commercio: ................ 


2. Nome e indirizzo del fabbricante: ......................- 00 


9. Nome @ indirizzo del detentore del certificato: .................... in 


4. Presentato per l'esame di tipo dl ................ e 
5. Certificato rilasciato ìn virtù della seguente prescrizione: .................... o 
6. Laboratorio di prova: ................ rire irrrrrireaire L'IRLEGORLERA e a das 
7. Data & numero dei verbale del laboratorio: ............................--... eee 
8. Data del certificato di esame di tipo: LL... 


8. Sono allegati al presente certificato i seguenti pezzi che portano il numero del certificato Qui specificato: ............ 


10. Informazioni complementari @ventuali: ................ bere nas 


{tirma} 
F1. Dispositivi di blocco delle porte di piano 
F 1.1. Disposizioni generali 
F 1.1.1. Campa di applicazione 
Queste procedure si applicano ai dispositivi di blocco delle porte dei piani degli ascensori. Si intende che qualsiasi parte che 


interviene nel bloccaggio delle porte dei piani è net controllo di questo bloccaggio fa parta del dispositivo di blocco. 
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F 1.1.2. Scopo ed estensione della prova 


I dispositivo di blocco viene sottoposto ad un procedimento di prova par verificare che la costruzione e l'esecuzione siano confor- 
Mi ai requigiti imposti dalla presente norma, 

Si deve verificare in particolare che le parti meccaniche ed elettriche det dispositivo siano di dimensioni sufficienti e che il disposi- 
fivo non perda l'efficacia col tempo, soprattutto a causa dell'usura. 

Nelta domanda deve essere specificato se ii dispositivo di biocco deve rispondere a particolari esigenze (costruzione stagna 0 
&èmidefiagrante), affinché siano eseguite prove supplementari in base a criteri adeguati. 

La prova qui di seguito descritta riguarda i dispositivi di blocco normali. 

Nel caso di costruzione che presenti caratteristiche particolari o non siabilite in questo capitolo, possono essere eflsttuate prove 
adeguate. 


F 1.1.3. Documenti da esibire 


Alta richiesta di prova di lipo devono essere allegati i seguenti documenti. 


F 1.1.3.1. Disegno complessivo schematico con descrizione del funzionamento 


Questo disegno deve mostrare chiaramente tutti i particolari connessi al funzionamento e alla sicurezza del dispositivo di blocco, 
fra cui: 


8} il funzionamento del dispositivo in servizio normaie, con indicazione dell'azione ettettiva degli elementi di blocco e della posi- 
zione in cui interviene i disposttivo elettrico di sicurezza; 

b) il funzionamento del dispositivo di controllo meccanico del blocco, se esiste; 

c) Ul comando ed ii funzionamento dello abiocco di emergenza. . 


F 1.1.3.2. Disegno d'assieme è legenda 


Questo disegno deve mostrare l'insieme degli elementi importanti per il funzionamento dal dispositivo di biocco, ed in particolare 
tutti quetti previsti per rispondere alle prescrizioni della presente norma. 
La legenda deve indicare i pezzi principali, la natura dei material usati e le caratteristiche degli elementi di fissaggio. 


F 1.1.3.9. Indicazione det tipo di corrente elettrica (c.a. e/o c.c.) è del valori di tensione a di intensità di corrente nominali. 


F 1.1.4. Campione di prove 


Devono essere forniti almeno due esemplari del dispositivo di blocco, uno per la prova ed uno che deve restare in laboratorio 
per permattere eventuali confronti successivi. 

Se ta prova è eseguita su un prototipo, essa dovrà essere successivamente ripetuta su un pazzo di terie. 

Se la prova dei dispositivo di blocco è possibile soltanto con ii montaggio sulla porta corrispondente (per esempio: porta scorrevo- 
le a più ante o porte a più ante), esso deve essarto su una poria compieta in condizioni di normale funzionamento. Tuttavia, ie 
dimensioni possono essere ridotte rispetto afla produzione di serie, purché ciò non alteri | risuttati delia prova. 


F 1.2. Esamie prove 


F 1.2.1, Esame di funzionamento 


Scopo di questo esame è di accertare il perfetto funzionamento dal punto di visia della sicurezza del complesso degli elementi 
meccanici ed elettrici del dispositivo di blocco, la conformità alle prescrizioni della presente norma è la concordanza tra il disposi 
tivo ed | dati presentati nea domanda. 

$i dave verificare in particolare quanto segue. 


F 1.2.1,1. Che esista un aggancio minimo di 7 mm degli elernenti che assicurano li blocco prima che intervenga il dispositivo viatirico di 
sicurezza (7,7.9.1.1). 
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Fig. 5 — Esempi 


Dimensioni in mm 


mia. 


7 mia, 


F 1.2.1.2. Che non sia possibile, dai luoghi normalmente accessibili alle persone, far funzionare l'ascensore con la porta aperta o non 
bloccata, in seguito ad una manovra unica non facente parte dei funzionamento normale (7.7.5.1). 


F 1.2.2. Prove meccaniche 


Scopo di queste prove è di verificare fa resistenza degli elementi meccanici di blocco e degli siementi elettrici. 

Il campione del dispositivo di blocco, in posizione di esarcizio, viene comandato dagli organi normalmente utilizzati a tale scopo. 
ll campione deve essere ludrificato secondo le indicazioni del costruttore del dispositivo di blocco. 

Se vi sono più possibilità di comando e più posizioni, la prova di resistenza deve essere eseguita nelle condizioni che sembrano 
più sfavorevoli dal punto di visia delle sollecitazioni sugli elementi. 

I numero di cicli completi e fa corsa degli elementi di blocco devona essere registrati da contatori Meccanici o elettrici. 


F 1.2.2:1. Prova di resislenza 


F 1.2.2,1.1. Il dispositiva di blocco viene sottoposto a 1 milione di cicli {+ 1%) completi (per ciclo compieto si intende un movimento di 
andata è ritorno per tutta fa corsa possibile nei due sensi). 
I movimento det dispositivo deve essere dolce, senza strappi, ad un ritmo di 60 cictiimin (+ 10%). 
Per tutta la durata delia prova di resistenza li contatto etattrico di blocco deve chiudere un circuito resistivo con la tensione 
nominale € una intensità di corrente doppia dell'intensità nominale. 


F 1,2.2.1.2. Se il dispositivo di blocco è Munito di un dispositivo di controllo meccanico del catenaccio 0 della posizione dell'elemento da 
bloccare, questo dispositivo deve essere sottoposto ad una prova di resisienza di 100 000 cicli (+ 1%). 
# movimento del disposilivo deve essere dolce, senza strappi, ad un ritmo di 60 cicli/min (+ 10%). 


F 1.2.2.2. Prova statica 
Se il dispositivo di blocco è destinato a porte a battente, deve essere altettuata una prova consistente nell'applicazione, durante 
un periodo totale di 300 s, di una forza statica che aumenta progressivamente fino ad un valore massimo di 3 000 N, 
Questa forza deve essere applicata nel senso dell'apertura della porta ed in una posizione il più possibile corrispondente a 


quella che può essere esercitata da un utente che cerchi di aprire la porta. La forza applicata sarà di 1 000 N, se si tratta di 
un dispositivo di blocco destinato a porte scorrevoli. 


F1.2.2.3. Prova dinamica 


ll dispositivo di blocco deve essere sottoposto, in posizione di bloccaggio, ad una prova d'urto nel sanso dell'apertura della porta. 
L'urto deve corrispondere all'impano di una massa ripida di 4 kg, che cade in caduta libera da un'altezza di 0,5 m. 


F 1.2.9. Criteri perle prove meccaniche 
Dopo la prova di resistenza (F 1.2.2.1), la prova statica (F 1.2.2.2) e la prova dinamica (F 1.2.2.3) non si dovrà constalare né 


usura, né deformazioni o rotture che pregiudichino la sicurezza. 


F 1.2.4. Prove elettriche 
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F 12.44. 


F 1.2.4.5, 


F13. 


F 1.3.1. 


Prova di resisienza dei contatti 


Questa prova è compresa nella prova di resisienza stabilita in F 1.2.2.1.1. 


Prova della capacità di interruzione 


Questa prova deve effettuarsi dopo quella di resistenza. 

Essa deve dimostrare che la capacità di interruzione nominale sotto carico è sutficianie. Quesia prova deve essere effettuata 
secondo CENELEC HD 419 (iEC 158-1, mod) e CENELEC HD 420 (IEC 337-1, mod). î valori delie tensioni e correnti nominali 
applicati per le prove devono essere quelli indicati dal fabbricante del dispositivo. 

Se non vi sono precisazioni, i valori di prova saranno i seguenti: 


a) corrente allernata: 220 V, 2 A; 

b) corrente continua: 180 V, 2 A. 

in mancanza di indicazione contraria, la capacità di Interruzione sarà provata con corrente alternata e con corrente continua. 
Le prove devono essere realizzale con il dispositivo di blocco in posizione di lavoro. Se sono possibili più posizioni, la prova 
deve essere eflettuata nella posizione che il laboratorio ritisne più sfavorevale. 

Il campione deve essere sottoposto a prova con i coperchi e con le condutture elettriche usate nel normale servizio. 


I dispositivi di blocco per corrente alternata devono aprire e chiudere 50 voîte, alla vetocità normale e ad intervalli da 5 a 10 
s. un circuito elettrico ad una tensione pari al 110% della tensione nominale. li contatto deve restare chiuso almeno 0,5 s. i 
Circuito deve comprendere una induttanza ed una resistenza collegate in serie: lì suo fattore di potenza deve essere di 
0.7 + 0,05el'intensità delia corrente di prova deve essere.pari a 11 volte il valore dell'intensità nominale indicata dal fabbrican- 
te del dispositivo. 


I dispositivi di blocco per corrente continua devono aprire e chiudere 20 volte, alia velocità normale e ad intervalli da 5 a 10 
8, un circuito elettrico ad una tensione pari ai 110% della tensione nominale. ll contatto deva restare chiuso almeno 0,5 s. Il 
circuito deve comprendere una induttanza ed una resistenza collegate in seris di un valore tale.che la corrente raggiunga il 
95% del valore della corrente di prova in regime stabile in 300 ms. 

L'inlensità della corrente di prova deve essere pari al 110% dell'intensità nominate indicata dal fabbricante del dispositivo. 


Le prove sono considerate soddisfacenti se non si è verificato alcun innesco, arco o deterioramento pericoloso per ia sicurezza, 


Prova di resistenza alle dispersioni di corrente 

Questa prova deve essere effettuata secondo il procedimento CENELEC HD 214 S2 {IEC 112). 

Gli eiettrodi devono essere collegati ad una fonte d'energia che fornisca una corrente alternata praticamente sinusoidale di 
175 V, 50 Hz. 

Esame delle line di fuga e delle distanze in aria 

Le linge di fuga e le distanze in aria devono essere conformi ai 14.1,2.2.2 e al 14.1,2.2.3 della presente norma, ed il controllo 
della toro efficacia deve essere effettuato secondo il procedimento della norma in preparazione dal sottocomitato 28 A dell'IEC 
(attualmente allegato B della pubblicazione IEC 158-1}. 

Esame delle prescrizioni proprie ai contatti di sicurezza e alla loro accessibilità (14.1.2.2) 

Questo esame deve essere effettuato tenendo conto della posizione di montaggio e, se necessario, della disposizione del dispo- 
sitivo di blocco. 


Prove particolari per taluni tipi di dispositivi di blocco 


Dispositivo di blocco per le porte scorravoli arizzontaimente o verticalmente a più ante 


1 dispositivi che servono da collegamento meccanico diretto fra ie ante secondo 7.7.6.1.0 de collegamento meccanico indiretto 
secondo 7.7.6.2 sono considerati come facenti parte del dispositivo di blocco. 

Questi dispositivi devono easere sottoposti in modo ragionevole alle prove indicate in F 1.2. 

{l ritmo dei cicli per minuto durante le prove di resistenza deve essere adeguato alle dimensioni della costruzione. 
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F 1.3.2. Dispositivo di blocco a tegolo per parta a battenie 


F 1.3.2.1. Se questo dispositivo è munito di un dispositivo elettrico di sicurezza destinato a controllare l'eventuale deformazione del legolo 
e. se dopo la prova slatica stabilita in F 1.2.2.2, vi sono dei dubbi sulla solidità del dispositivo, si deve aumentare progressivamen. 
fa ii carico finchè, a causa di una deformazione permanente del tegolo, il dispositivo di sicurezza cominci ad aprirsi. 

Gli altri elementi del dispositivo di blocco 0 della porta di piano non devono subire né danni né deformazioni a causa del carico 


applicato, 


F 1.3.2 2. Se. dopola prova statica, non rimane alcun dubbio sulle dimensioni e sulla solidità della costruzione, non è necessario procedere 
alla prova di resistenza del tegolo. 


F 1.4. Certificato di esame di tipo 


F 1.4.1, li cenificato deve essere redatto in tre esemplari: 


2) due per it richiedente: 
b) uno per il laboratorio. 


F 1.4.2. Nel! certificato devono essere indicati: 


3) le informazioni di cui in F 0.2; 
b) H tipo e l'applicazione del dispositivo di blocco; 
6) il tipo di corrente elettrica {c.a. e/o c.c.) ed i valori di lensione e d'intensità di corrente nominali, 
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F 3. Paracadute 


F 3.1. Disposizioni generali 


Il richiedente deve fissare ii campo di utilizzazione previsto, per esempio: 


1) masse lotali minima e massima; 

2) massima velocità nominale e massima velocità di intervento. informazioni dettagliate devono essere fornite sui materiali usati, 
sui tipo delle guide e sulla finitura della loro superficie (irafilata, resata, rettilicata). 

i seguenti documenti devono essere allegati alla domanda: 

a) disegni dettagliati e d'assieme con le indicazioni sulla costruzione, il funzionamento, i materiali usati, le dimensioni e tofleran. 
ze dei componenti del dispositivo; 

5) in caso di paracadute a presa progressiva, anche un diagramma di carico relativo alle parti elastiche. 


Su richiesta del laboratorio questi documenti possono essere previsti in triplice copia. 
{! laboratorio può parimenti richiedere informazioni supplementari che possono essere necessarie per l'esame e per la prova. 


F 3.2. Paracadute a presa istantanea 


F 3.2.1. Campioni di prova 


Devono essere messi a disposizione del laboratorio 2 complessi di presa con cunei o rulli e 2 elementi di guida. La disposizione 
e i particolari dei fissaggio dei campioni devono essere stabiliti dal laboratorio in funzione dell'attrezzalura di cui si serve. 

Se gli stessi complessi di presa possono essere usati con tipi diversi di guida, è sufficiente una sola prova a condizione che lo 
Spessore delle guide, la finitura della superficie (trafilata, fresata, rettificata) e la larghezza di presa dei paracaciute siano ie stesse. 


F 3.2.2. Prova 


F 3.2.2.1. Metodo di prova 
La prova deve essere effettuata per mezzo di una pressa o macchina simile che si muove senza brusche variazioni di velocità. 
SI deve misurare: 


è) la distanza percorsa in funzione della lorza; 
bj} ia deformaziona dei blocco paracadute in funzione o della forza o della distanza percorsa. 


F 3.2.2.2. Procedimento 


La guicia deve essere forzata attraverso il paracadute. 
Sì devono tracciare dei segni sui blocchi per poterne misurare ia deformazione. 
2) Si deve rilevare la distanza percorsa in funzione della forza. 
b) Dopo la prova: 
1) si deve confrontare ta durezza del.biocco € degli organi di presa con i valori originali comunicati dal richiedente. 
In casi speciali possono essere efistiuaie altre anglisi: 
2) se non c'è stala rottura si devono esaminare le deformazioni e te altre variazioni (per esempio: incrinature, deformazioni, 
© usure degli organi di presa, aspetto delle superficie soggette a siregamento); 
3) si devono eventualmente fotografare il blocco, gli organi di presa e la guida per mettere in evidenza ie deformazioni o rotture. 


f 3.2.3. Documenti 


F 3.2.3.1. Devono essere compilati due diagrammi: 


a) in uno deve essere rappresentata la distanza percorsa in funzione della forza; 


b) nell'atiro deve essera indicata la deformazione dei blocco. Esso deve essere realizzato in modo che si possa coliegario al 
precedente. 


(segue) 
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F 3.2.3.2. La capzcità del paracadute deve essere stabilita integrando l’area del diagramma distanza-forza 
L'area del diagramma da prendere in conswlerazione deve essere: 
&) area totale, se non c'è stata deformazione permanente; 
b) se c'è stata deformazione permanente o rottura: 
1) o l’area limitata al valore in cui è stato superato il limite di elasticità; 
2) 0 l'area limitata a? suo valore corrispondente a! massimo sforzo. 


F 3.2.4. Determinazione della massa totale ammissibile 


F 3.2.4.1. Energia assorbila dal paracadute 


I seguenti simboli indicano: 

(P + 0), =» massa totale ammissibile, in kilogrammi (per la definizione di P e Q, vedere 4); 

Va = velocità di intervento del limitatore di velocità, in matri al secondo; 

a = accelerazione di gravità, in metri a! secondo quadrato; 

K, K,, K3 » energia assorbita da un blocco del paracadute, in joule (calcolata in base al diagramma). 

Si deve adoltare un'altezza di caduta libera calcolata in base alla velocità massima di intervento del limitatore di velocità stabilita 
in 8.9.1. 

Si deve fissare come altezza di caduta libera: 


vi? 
2 9n 
dove: 0,10 corrisponde al tratto percorso durante li tempo di risposta: 
0,03 è il ratto percorso durante il superamento dei giochi di impegno tra gli organi di presa e le guide. 


ha 


+ 0,10 + 0,03 (m) 


L'energia totale che può essere assorbita dal paracadute è: 


2K=(P+ 09 
2K 


9, h 


da cui (P+ 0) » 


F 3.2.4.2. Massa totale ammissibile 


a} se il limite di elasticità non è siato superato: 
gi adotta 2 rome coefficiente di sicurezza; ila massa totale ammissibile, in kilogrammi, sarà: 


(P+ 0) = 
Ga N 


K è calcolato mediante integrazione dell'area indicata in F 3.2.3.2 a 
b) se il limite di elasticità è siato superato: 
si devono effettuare due calcoli e si deve prendere quello più favorevole al richiedente. 


1) Si calcola X, mediante integrazione dell'area indicata in F 3.2.3.2 b 1. 
Si adotta 2 come coefficienie di ticurezza e nè risulta che la massa tolale ammissibile, in kilogrammi, sarà: 


{(P + 0, » a 
dh 
2) Si calcola K, mediante integrazione dell'area indicata in F 3.2.3.2 b 2. Si adotta 3,5 come coetticienie di sicurezza. 
La massa totale ammissibile, in kilogrammi, sarà: 


2k 


(Pt, 
9.5 gg h 


F 3.2.8. Verifica della deformazione det blocco e della guida 
Se una deformazione troppo profonda dell'organo di presa net blocco 0 nella guida può rendere difficile lo sbloccaggio dei para- 
cadute, deve essere ridotta la massa totale ammissibile. 


F3.3. Paracadute a presa progressiva 
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Dichisrazione e campione di prova 


N richiedente deve dichiarare per quale massa, in kilogrammi, e per quale velocità di intervanto del limitatore di velocità, in 
matri al secondo. deve essere efiettuata la prova. Se Ùl paracadute deve essere approvato per masse diverse, egli deve preci. 
sare e deve inolîre indicare ss la regolazione viene fatta per valori determinati 0 in modo continuo. 


Nota — ll richiedente deve scegliere la massa sospesa (in kitogrammi) dividendo io storzo di frenatura previsto, in newton. per 
16, ai fine di raggiungere una decelerazione media di 0,6 gn. 


Deve essere messo a disposizione del laboratorio un complesso di paracadute completo montato su una traversa delle dimen: 
sioni stabilite dal laboratorio. Devono essere aggiunti | ceppi di frenatura nella quantità necessaria per la totalità delle prove. 
Devono essere fornite inoltre le guide del lipo prescello nella kinghezza stabilita da! laboratorio. 


Prova 


Metodo di prova 


La prova deva essaro effettuata in caduta libera. 

Sì devono misurare direttamente o indirettamente: 

a) l'altezza totale della caduta; 

Db) la Gistanza di frenatura sulla guida; 

©) la distanza di slittamento del cavo del imitatore di velocità, o quella del dispositiva usato in sostituzione di esso; 
d) la corsa totale degli elementi che forniscono l'elasticità. 

Le misurazioni a) e b} devono essere registrate in funzione del tempo. 
Si devono rilevare: 

6) lo sforzo di frenatura medio; 

f) il massimo sforzo di frenatura istanianeo; 

g) il minimo sforzo di frenatura istantaneo. 


Procedimento 


Paracadule approvato per una sola massa totale 


Il laboratorio deve effettuare 4 prove con massa totale (P + 0),. Tra una prova e l'altra deve passare il tiempo necessario alfin- 
ché i ceppi di frenatura sitornino alla temperatura normale. 
Possono essere usati nel corso delle prove più ceppi di frenatura. Tuttavia una serie di ceppi deve permettere di effettuare: 


£) 3 prove, se la velocità nominale è < 4 m/s; 
b) 2 prove, se la velocità nominale è > 4 m/s. 
L'altezza di caduta libera deve essere calcolata in modo da corrispondere alla velocità massima di intervenio dei limitatore di 


velocità, per la quale può essere usato it paracadute. 
L'intervento del paracadute deve essere realizzato in modo da permettere una precisa determinazione della velocità di intervento. 


Nota — Per esempio si può usare una fune (di cui deve essere calcolata oculatamente la lunghezza) lissata ad un manicotto. 
che può scorrere a frizione su un cavo liscio fisso. La forza di attrito deva essere uguale alla forza esercitata sulla fune 
di comando tal limitatore collegato e questo paracadute. 


Paracadute approvato per diverse masse totali 

Regolazione per valori determinati 0 regolazione continua. 

Deve essere ettettuala una serie di prove per ii valore massimo richiesto sd una serie per lì valore minimo. ll richiedente deve 
fornire una formula 0 un diagramma che indichi la variazione dello sforzo di frenatura in funzione di un parametro determinato. 


Ul taboratorio dave accertare con un mezzo adeguato (in mancanza di meglio con una terza serie di prove per un punio interme- 
dio) ta validità della formula proposta, 


Determinazione dello sforzo di frenatura det paracaduie 


(segue) 
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Paracadute approvato per una sola massa totale 


Lo sforzo di frenatura di cui è capace il paracadute alla registrazione stabilita è con il tipo di guida usato si assume uguale 
alta media degli sforzì di Irenatura medi rilevati nei corso delle prove. 

Ciascuna prova deve essere eseguita con una sezione di guida non ancora uttlizzata. 

Si deve controllare che i valori medi rilevati durante le prove siano compresi nel campo di + 25% rispetto al valore dello sforzo 
di frenatura sopra definito. 


Nota — Da prove effettuate è risultato che li coefficiente di attrito può diminuire considerevoimente se si eseguono più prove suc- 
cessive nefio stesso tratto di una guida lavorata. Ciò è attribuito ad una modifica dotta qualità della superficie durante 
successivi interventi del paracadute. 

Si suppone che su un impianto vi siano notevoli probabilità cha une presa di paracadute non provocate avvenga in una 
posizione nuova. 

Se per caso non si verilicasse questa condizione, lo sforzo di frenatura sarebbe minore finché # paracadute non incontra 
una superlicie di guida non utilizzata. Per questo motivo si avrebbe uno slittamento maggiore del normale.- 

Questa è una ragione in più per non autorizzare une registrazione che porti ad una decelerazione troppo debole all'inizio. 


Paracadute approvato per diverse masse totali 


Registrazione per valori determinati o regolazione continua. 
Lo sforzo di frenatura che può essere compiuto dal paracadute deve essere calcolato come indicato in F 3.3,2.3.1 per il valore 
massimo ed il valore minimo richiesto. 


Controllo dopo le prove 


a) Si deve confrontare la durezza del blocco e degli organi di presa con i valori di origine comunicati dal richiedente. In casi 
speciali possono essere effettuate altre analisi. 

b} Sidevono verificare la deformazioni e modifiche (per esempio: incrinature, deformazioni o usura degli organi di presa, aspe!- 
to delle superficie soggette a siregamento). 

©) Si devono, se necessario, fotografare it complesso del paracadute, gli organi di presa © le guide per mattere in evidenza 
le deformazioni 0 rotture. 


Calcola della massa totale ammissibile 


Paracadute approvato per una sola massa totale 


La massa totale ammissibile è, in kilogrammi: 
storzo di frenatura in newton (F 3.3.2.3) 
16 


(P+ 0), = 


Registrazione per valori determinati 


La massa iolafe ammissibile deve essere calcolata per ciascuna registrazione come indicato in F 3.39.91. 


Registrazione continua 


La massa totale ammissibile deve essere calcolata come indicato in F 3.3.3.1 per il valore massimo e il valore minimo richiesto 
e secondo la formula proposta per le regolazioni intermedie. 


Eventuale modifica delia registrazione 
Se nel corso delle prove i valori accertati differiscono di citre il 20% da quelli indicati dal richiedente, possono essere effettuate 
con l'accordo di quest'ultimo altre prove, eventualmente dopo aver modificato le regolazioni. 


Nota — Se fo sforzo di frenatura è nettamente maggiore di quello fissato dal richiedente, la massa totale usata nel corso della 
prova sarebbe nettamente minore di quella che si sarebbe indotti ad autorizzare in base ai calcolo F 3.3.3.1, e pertanto 
ia prova non permetterebbe di concludere che il paracadute è atto a dissipare l'energia richiesta con la massa risultante 
dal calcolo. 


(segue) 
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F3.4, Commenti 


2) 1) Nell'applicazione ad un determinato ascensore, fa massa totale dichiarata dall'instaliatore non può superare la massa ltota- 
te per il paracadute considerato (s9 si tratta di un paracadute a presa istantanea 0 a presa isiantanea can efietio ammoriiz- 
zato) è la regolazione considerata. 


2) Nei casi di paracadute a presa progressiva la massa totale dichiarata può differire dalla massa totale ammissibile definite 
inF 3.3.3 del ® 7,5%. in queste condizioni si suppone che sull'impianto le prescrizioni di cui in 9.8.4 siano rispettate nono. 
siante le tolleranze usuali sullo spessore delle guide, la finitura dette superficie. ecc. 


Db) Per valutare la resistenza dei pazzi saldati, si applicheranno le norme esistenti in materia. 


©) Si deve verificare che la corsa possibile degli organi di presa sia sufficiente nelle condizioni più sfavorevofi (£8ccumulo delle 
tolleranze di fabbricazione). 


d) Le parti che devono lavorare ad attrito devono essere convenientemente protette per essere sicuri detla loro efficienza al mo- 
mento di una presa. 


€) Nel caso di paracadute a presa progressiva, si deve verificare che fa corsa degli elementi che forniscono elasticità sia sutti- 
ciente. Deve essere prevista la possibilità di sigliiare gli elementi regolabili. 


F 3.5. Certificato di esame di tipo 


F 3.5.1. licerilicato deve essere redatto in 3 esemplari: 
a) 2 per il richiedente; 
b) 1 per il laboratorio. 


F 3,5.2. Nel certificato deve essere indicato: 
2) le informazioni di cul in F 0.2; 
b) if tipo € l’appiicazione de! paracadute; 
C) i limiti delle masse totali ammissibili (F 3.4 a); 
0) la velocità di intervento dei limitatore di velocità; 
e) il tipo di guida; 
Î) to spessore ammissibile dalla testa della guida; 
Qg) ta larghezza minima delle superficie di presa. 


Inoltre per il paracadute & presa progressiva: 
h} la finitura della superficie delle guide; 
i) to stato di lubrificazione delle guide. Se esse sono fubrificate, la categoria a ie caratteristiche det lubrificante. 


F 4. Limitatore di velocità 


F 4.1, Disposizioni generali 


ll richiedente deve dichiarare ai laboratorio: 

2) ii tipo (0 i tipi) di paracadute che deve (devono) essere azionatoli) dal limitatore; 

b) le velocità nominali massime e minima degii ascensori, per le quali può essere usato ll limitatore di vetocità; 
€) il valore previsto della forza di trazione nella fune causata dal limitatore di velocità all'atto del suo intervento. 
Alla domanda devono essere allegati i seguenti documenti: 


— i disegni dettagliati e d’assierne con le indicazioni sulla costruzione, il funzionamento, i materiali usati, 6 dimensioni € le tolle- 
ranze dei componenti del dispositivo. 


Su richiasta del laboratorio, questi documenti possono essere previsti in triplice copia. li laboratorio può altresi richiedere informa. 
zioni supplementari che possono essergli necessarie per l'esame e ia prova. 


F 4.2, Controllo delle caratteristiche dei fimitatore 


(t0gue) 
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F 4.2.1. Campione di prova 


Devono essere massi a disposizione del laboratorio: 


&) un limitatore di velocità; 


b) una fune, data lunghezza stabilita dal laboratorio, del tipo usato per ]ì limitatore di velocità e nello stato normale in cui sarà 
insiallata; 


c) l'insiome della puleggia tenditrice, del tipo usato per il limitatore di vetocità 
F 4.2.2. Prova 


F 4.2.2.1. Maiodo di prova 


Si devono controllare: 


è} la velocità di intervento, 


tb) il funzionamento del dispositivo eletirico di sicurezza di cui in 9.9,11.1 che comanda l'arresto del macchinario, se esso è 
montato sul limitatore di velocità; 


c) il funzionamento del dispositivo elettrico di sicurezza di cui in 9.9.11.2 che impedisce qualsiasi movimento dell'ascensore, 
quando il limitatore è intervenuto; 


d) l'aderenza della lune netia puleggia del limitatore di vetocità 0 la forza di trazione prodotta nella fune dal limitatore di velocità 
all'atto dei suo intervento. 


F 4.2.2.2. Procedimento 
Si devono effettuare almeno 20 prove nell'arco delle velocità di intervento corrispondenti al campo delle velocità nominali dell'a. 
scensore indicate nel precedente F 4.1 b). 


Nota 1 -— Le prove possono essere effettuate dal laboratorio nell'officina del costruttore. 
Nota 2 — Le maggior parte delle prove deve essere effetiuata alle velocità estreme. 


Nota 3 — L'accelerazione per raggiungere a velocità di intervento del limitatore deve essere la più bassa possibile per eliminare 
gli effetti dell'inerzia. 


F 4.2.2.3. Valutazione del risultati delle prove 


F 4.2.2.3.1. Nel corso delle 20 prove, la velocità di intervento deve restare nei limiti stabiliti in 9.9.1. 


Nota — Se i limiti stabiliti vengona superati, i costruttore può eseguire une nuova regolazione del componente e fare effettuare 
altre 20 prove. 


F 4.2.2.3.2. Net corsa delle 20 prove il funzionamento dei dispositivi il cui controllo é fissato in F 4.2.2.1 b) è c) deve mantenersi nei limiti 
di cui in 9.9.11,1 @ 9,9,11.2. 


F 4.2.2.3.3. La forza di trazione prodotta nella fune dal limitatore di velocilà all'atto del suo intervento deve essere di almeno 300 N 0 di 
qualsiasi altro valore più elevato indicato dai richiedente. 


Nota 1 — Salvo richiesta contraria del costruttore dei dispositivo, la quale dovrà figurare ne! verbale, l'angolo di avvoigimento 
deve essere di 180°. 


Nota 2 — MNefcaso didispositivo che agisce per serraggio della fune, si deve verificare che ia fune non subisca una deformazione 
permanente. 


F4.3. Certificato di esame di tipo 


F 4.3.1. li certificato deve essere redatto in 3 esemplari: 


a) 2 per il richiedente; 
b) 1 per lì laboratorio. 
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F 4.3.2. Nelcerntificato devono essere indicati: 
2) le informazioni di cui in F 0.2; 
b) il tipo e l'applicazione del limitatore di velocità; 
€) le velocità nominali massima e minima dell'ascensore per le quali può essere usato il limitatore di velocità; 
d) il diametro della fune da usare e fa sua composizione; 
#) in caso di limitatore di velocità con puleggia di trizione, la forza minima di trazione; 
f) la forza di trazione che può essere generata nella fune dal limitatore di velocità all'atto del suo intervento. 


F 5. Ammortizzatori ad accumulo di energia con smorzamento del movimento di ritorno e ammortizza» 
tori a dissipazione di energia 


F 6.1. Disposizioni generati 


It richiedente deve indicare il campo di utilizzazione previsto (velocità massima all'urto, masse minima e massima). 
Devono essere allegati alla domanda: 


2) idisegni dettagliati e d'assieme con le indicazioni sulla costruzione, ii funzionamento, i materiali usati, le misure e le tolieran- 
ze degli elementi costruttivi. 
Net caso di ammontizzatori idraulici si deve indicare specialmente ia graduazione (aperture per ii passaggio del liquido) in 
funzione della corsa dell'ammoriizzatore; 


b) le caratteristiche del liguido impiegato. 


il laboratorio può richiedere che tali documenti siano presentati In tre esemplari. 
ll laboratorio può richiedere anche le informazioni supplementari che fossero necessarie per l'esame e la prova. 


F 5.2. Campione di prova 


Deve essere presentato al laboratorio: 


&) un ammortizzatore; 
b) nel caso di ammortizzatori idraulici, Il liquido necessario consegnato separatamente. 


F 8.3. Prova 
F 6.3.1. @Ammartizzatori ad accumulo di energia con smorzamenio del movimento di ritorno 
F 5.3.1.1. Procedimento 


F 5.3.1.1.1. Sì determina, per esempio con l'aiuto di pesi posti suli'ammortizzatore, ia massa necessaria per comprimere totalmente la molla: 


C, è la massa necessaria per comprimere tciaimente la motia, in kilogrammi; 
F, è la freccia totale della molla, in metri. 
L'ammortizzatore non può essere utilizzato che 


£) per velocità nominati: 


per v = 1,6 m/s (vedere 10.3.4) 
Db) per ie masse totali comprese tra: 


(segue) 
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F 5.3.1.1,2. L'ammortizzatore deve essere provato con l'aiuto di pesi corrispondenti alle masse totali minime e massime lasciati cadere 
in caduta libera da un'altezza aî disopra dell'ammortizzatore non compresso, uguale a 0.5 F, = 0,067 v?. La velocità deve es. 
sere registrata a partire dal momento dell'impatto sull’ammortizzatore è durante tutta la prova. 

In nessun momento la velocità in salila dei pesi (quando risalgono) deva essere maggiore di 1 m/s. 


F 5.3.1.2. Apparacchiatura di prova 


L'apparecchiatura deve essere conforme alle condizioni seguenti. 


F $.3.1.2.1. Pesi lasciati cadere in caduta libera 


| pesi devono corrispondere alle masse tolali massime e minime con tolleranza di = 1%. Essi devono essere guidati verticat- 
mente con i minimo altrito possibile. 


F 5,3.1.2.2. Apparecchio registratore 


L'apparecchio egistratore devo permettere di metisre.in evidenza fenomeni cha si svolgono in un intervallo di tempo di 0,01 s. 


F6.9.12.3, Misura della velocità 


La velocità deve essere registrata con tolleranza di è 1%. 


F 5.3.1.3. Temperatura ambiente 


La temperatura ambiente deve essare Compresa tra 15 e 25 °C. 


F 5.3.1.4. Instaliazione dell'ammortizzatore 


L'ammostizzatore deve essere insialiato e fissato come per il Servizio normale. 


F 5.3.1.5.  Controlto dello stato dell'ammortizzatore dopo la prova 


Dopo due prove con massa massima, nessuna parte dell’ammostizzatore deve presentare deformazioni permanenti o altri dan- 
neggiamenti. il s3uo siato deve garantire un funzionamento normale. 


F 5.3.2. Ammortizzatore s dissipazione di energia 


F5.3.2.4. Procedimento 
L'ammortizzatore viene provato per mezzo di pesi corrispondenti alle masse totali massime e minime, lasciati cadere in caduta 
fibera in moco che faggiungano al momento dell'urto la velocità massima fissata. LA velocità deve essere registrata eimeno 


all'atto dell'impatto dei pesi. 
L'accelerazione e la decelerazione devono assare misurate in funzione del tempo durante tutto to vpostamento dei pati. 


Nota — li procadimento si riforisce ad ammortizzatori idraulici; per altri tipi si procede per analogia. 


F 5.9.2.2. Apparecchiaiura di prova 


L'attrezzatura deve essere conforme a quanto segue. 


F5.3.2.2.1, Pesi lasciati cadere in caduta libera 


? pezi devono corrispondere alle masse minima e massima con tolleranza di + 1%. Essi devono essere guidati verticalmente 
con li minimo attrito possibile. 


(segue) 
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F 5.3.2.2.2, Apparecchio registratore 
L'apparecchio registratore deve consentire di metiare in evidenza fenomeni che sì svolgono in un intervallo di tempo di 


0,01 s. li complesso di misura, compreso l'apparecchio registratore per la registrazione dei valori misurati in funzione del tem- 
po, deve essere previsto per una frequenza di almeno 1000 Hz. 


F 5.3.2,2,3. Misura della velocità 


La velocità deve essere registrata dal momento dell'impatto dei pesi sull'ammortizzatore 0 su.iutta l'atiezza percorsa dai pesi 
con una tolleranza di + 1%. 


F 5.3.2.2.4. Misura della deceterazione 


Il dispositivo di misura, se esiste, Ceva essere sisierato il più vicino possibile all'asse dell'ammortizzatore. 
La precisione della misura è di + 2%. 


F 5.3.2.2.5. Misura de! tempo 


Devono essere registrati spazi di tempo della durata di 0,01 3, La precisione delia misura è di = 1%. 


F 5.93.2.3. Temperatura ambiente 


La temperatura ambiente deve essere compresa fra 15 e 25 *C. 
La temperatura del liquido deve essere misuraia con tolleranza det + 5 °C. 


F 5.3.2.4. Insiatiazione dell’ammortizzatore 


L'ammortizzatore deve essere installato e fissato come per il normale servizio. 


F £5.3.2.5. Riempimento dell'ammoriizzatore 


L'ammonizzatore deve essere riempito fino a! punto indicato secondo le istruzioni del costruttore del componente. 
F 5.3.2.6. Controlli 


F 5.3.2.6.1. Controllo della decelerazione 


L'altezza della caduia dei pesi viene scelta in modo tale che la velocità al momento dell'urto corrisponda alla velocità massima 
di urto indicata nella richiesta. 
‘La decelerazione deve essere conforme alie prescrizioni di Cui ai 10.4.3.3. 
Una prima prova viene effettuata alla massa massima con controllo della decelerazione. 
Una seconda prova viene effettuata alla massa minima con controllo della decelerazione. 


F 5.3.2.6.2. Controllo del ritorno det pistone in posizione di riposo 


Dopo ciascuna prova, l'ammortizzatore deve essere mantenuto per $ min nella posizione compietamente compressa. 

Îi pistone viene in seguito liberato per permettere if ritorno nella posizione normate. 

Se si tratta di ammorlizzatore con richiamo a molla o per gravità, la posizione di ritorno completa deve essere raggiunta in un 
tempo massimo di 120 s. 

Prima di procedere ad un altra controtio di decelerazione, si deve aspettare per 30 min, in modo che l'ollo ritorni nel serbatoio 
€ le bolle d’aria fuoriescano. 


F 5.3.2.8.3. Controllo delle perdite di liquido 


Ni livello del liquido deve essere coniroliato dopo aver effetiuato ie due prove di decelerazione stabilite in F 5.3.2.6.1 e, dopo 


un intervallo di 30 min, il livello del liquido deve essere ancora sutficiente per assicurare un normale funzionamento dell'ammor: 
fizzatore. 


(segue) 
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F 5.3.2.6.4 Controllo dello steto dell'ammortizzatore dopo te-prove 


Dopo te due prove di decelerazione di cui in F_5.3.2.6.1 nessuna parîe dell'ammortizzatore deve essere danneggiata 6 deve 
presentare deformazioni permanenti. 


F 53.2.7. Procedimento da seguire se i risultati delle prove non sono soddisfacenti per le masse totali indicate nella richiesta 


Se i risultati delle prove con te masse totali massime e minime indicate nella richiesta non sono soddisfacenti, il laboratorio 
può, d'accordo con il richiedente, ricercare fimili accettabili. 


F 54. Certificato di esame di tipo 


F 5.4.1. licertificato deve essere redatto in 3 esemplari: 


®) 2 per il richiedente; 
6) 1 per il laboratorio. 


F 5.4.2. Nelcertificato devono essere indicati: 
3) te informazioni di cui In F 0.2; 
b) il tipo e l'applicazione dell'ammoriizzatore; 
c) la velocità massima d'urto; 
0) la massa totale massima; 
0) la massa totale minima; 
9 le indicazioni sul liquido € la sua temperatura al momento detle prove nel caso di ammortizzatori idraulici. 


Il Ministro per ìl coordinamento delle politiche commitarie 
La PERGOLA 
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ALLEGATO II 


Gli ascensori elettrici fin servizio privato installati e in esercizio secondo norse tecniche preesistenti 
a quelle di cul all'allegato 1 del presente Decreto, devono, entro tre anni dalla data di pubblicazione 
del presente decreto, essere adeguati alle prescrizioni di seguito riportate, qualora piu' restrittive 
delle predette norne preesistenti. 


DA PROTEZIONI DEL VANO DI CORSA 


Li Le difese che segregano i passaggi esterni al vano di corsa, nelle posizioni ove ia distanza dagli organi 
mobili dell'impianto e’ ainore di 0,7 n, e che, in contoraita' alle norne tecniche preesistenti, sono 
costituite da robuste pareti a protezioni di altezza, dal piano di calpestio o dal ciglio del gradini, non 
uinore di 1,7 a, se non raggiungono l'altezza di 2,5 n, devono essere conpletate fino a detta altezza. 


1,2. Il compietamento delle difese deva essere ottenuto con protezioni incombustibili che possono essere 
costituite da robusti telai con reti, griglie o traforati setallici aventi aperture che non persettano il 
passaggio di una sfera del dianetro di 30 sa, oppure possono essere costituite da lastre di vetro di 
sicurezza, 


2 ALTEZZE LIBERE 


Gii inpianti che, in conforaita' a norme tecniche preesistenti, hanno altezze libere per {il manutentore, 
in fossa e In testata, inferiori a Ù,5a, devono essere adeguati alle prescrizioni seguenti: 


2,1. Nella fossa, sotto la cabina, davono essere disposti asresti fissi per assicurare, in qualsiasi 
condizione, un'altezza libera non sinore di 0,5n tra il fondo del vano e la parte piu' sporgente sotto la 
cabina e sotto la sua intelaiatura, eccettuate le parti che si trovano în prossiaita’ delle guide e delle 
pareti della fossa. 


2.2. Nella fossa, sotto il contrappeso, devono essere disposti arresti fissi per assicurare, in qualsiasi 
condizione, un'altezza libera non sinore di 0,5 e tra il tetto della cabina e ie parti piu basse dei 
soffitto del vana (incluse travi e componenti installati sotto il soffitto) situate nella proiezione del 
tetto della cabina. 


2,3. In alternativa ai punti 2.1 # 2.2, e’ consentita: 
per il punto 2,1, l'installazione di idonei arresti ad inserinento automatico, collegato con l'apertura 
della porta per l'accesso alla fossa, o ad inserisento nanvale effettuabile dall’esterno dei vano (per 
esenpio, dispositivo seccanico di azionanento, disposto nel vano di corsa ed accessibile dall'esterno solo 
dopo l'apertura della porta del piano piu' basso con chiave di energenza); 
par il punto 2.2, l'installazione di idoneo arresto sotto Îl contrappeso con possibilita’ di inserimento 
sanvaie dall'esterno del vano. 
Datti arresti devono avere: 
{ dispositivi per ‘î'inserisento inaccessibili alle persone non autorizzate; 
garantire alzeno le altezze libere di cui ai punti 2.1 e 2.2; 
interrompere, prima della posizione di funzionamento, qualsiasi circuito di comando del movimento della 
cabina, nediante un contatto di sicurezza che 11 controlla direttamente, in sodo che fa cabina sia fersata 
e tenuta ferga durante le operazioni di manutenzione in fossa e in testata; 
essere poter disinseriti solo manualmente e dall'esterno del vano. 
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è. INTERRUTTORI DI EXTRACORSA 


Gli interruttori di extrtacorsa devono venir aperti ed essere mantenuti aperti dallo spostamento della 
cabina; con organi meccanici indipendenti da quelli che agiscono sugli interruttori di fermata, 

Per gli impianti a frizione, gli interruttori di ertracorsa devono interrospere la corrente di 
allnentazione del motore di sollevamento e del freno o direttonente, 0 per nezzo di contattore apposito, 0 
per mezzo dei contattori di sanovra, purche’ almeno due di questi concorrano a compietare il circuito dei 
motore di sollevasento e quello del freno per ciascun senso di movimento. 

Per gli inpianti a tanturo, gli interruttori di extracorsa devono interrompere la corrente di 
alieentazione del notore di sollevavento e del freno o direttamente, o per mezzo di contattore apposito. 
Se la cabina supera i piani estremi, il macchinario si deve feraare anche se si verifica una sola delle 
condizioni seguenti: mancata apertura dell'interruttore di fernata, mancata apertura dell'interruttore di 
ertracorsa, sancata apertura di un solo contattore o rele”, contatto a terra accidentale del circuito di 
sanovra. 


4. AMMORTIZZATORI 


Negli Inpianti aventi velocita' di esercizio saggiore di 0,85 a/s o dove la cabina 0 il contrappeso si 
muovano sopra locali accessibili, nella fossa del vano di corsa, sotto la cabina e sotto il contrappeso, 
devono essere installati idonei ammortizzatori. 


5.1, Ogni soglia della cabinà deve essere munita di un grembiule che si estenda per tutta Ja larghezza di 
accesso delle porte di piano servite. 
La parte verticale deve essere prolungata verso Il basso € terainare con uno suusso fi cui angolo con il 
piano orizzontale deve essere non sinore di G0 sradi. La proiezione di questa emuszo sul piano orizzontale 
deve essere non minore di 20 sa. 


5,2, L'aitozza della parte verticale deve essere non sinore di 0,75 n. 


5.9. Per gii impianti ove, con cabina che appoggia sugli arresti fissi o sugli assortizzatori conpietamente 
coapressi, la distanza tra il fondo della fossa e la soglia delta cabina non consente l'applicazione di m 
greabiule di 0,75 n, e' consentita l'applicazione di un greabiule la cui parte verticale sia di altezza 
non inferiore a quella massina consentita dall'inpianto e comunque non inferiore a 0,16 n. 

Con ia cabina sugli arresti fissi o sugli ammortizzatori completamente compressi, in caso di conforaita' 
dell'Inpianto al punto 2.1, oppure, con ja cabina sugli arresti dì cui al punto 2.3, la distanza della 
parte piu' bassa del greabiule dal pavimento della fossa deve essere non minore di 0,10n, 


8. ILLUMINAZIONE DEL VAND DI CORSA 


Îl vano di corsa per la cabina, quando e' conpletasente chiuso con pareti opache o quando l'illuminazione 
elettrica esistente all'esterno di esso non e' sufficiente, deve essere provvisto di ispianto di 
illuninazione. 

A tal fine devono essere installate-laapade nella testata, nella fossà, e ad alneno ogni 7 a; ciascuna 
Jaspada deve avere una potenza di almeno 25 VU. 
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7 INTERRUTTORE NELLA FOSSA 


Nella fossa del vano di corsa deve essere installato un Interruttore accessibile, una volta aperta la 
porta di accesso alla fossa, che apra Il circuito di manovra, che permetta di fermare e di mantenere fermo 
l'ascensore e tale che non vi sia rischio di errore sulla posizione corrispondente ali’arresto mediante 
l'apposizione sopra o vicino ad easo dell'indicazione *ST0P", 


8. INTERRUTTORE NEL LOCALE RINVII 


Nel locale delle pulegge di rinvio deve essere Installato, in prossialta’ dell'ingresso, un interruttore 
che agisca in apertura sul circulto di manovra e che persetta di fermare e mantenere fesso l'ascensore; 
l’Interruttore deve essere protetto contro l'azionamento accidentale e deve essere costruito in modo tale 
che non vi gia pericolo di errore sulta posizione corrispondente all'arresto con apposta, a tal fine, 
presso o sopra di esso, l'indicazione "STOP". 


0. MANOVRA DI MANUTENZIONE 


21. Sopra il tetto della cabina deve essere applicato un interruttore per ispedire il funzionanento 
dell'impianto durante ia manutenzione, Detto interruttore deve aprire il circuito della manovra e deve 
fernare e mantenere ferna la cabina. 


9,2. Per tutti gli impianti ad eccezgione di quelli in cui sono installati gli arresti di cul al precedente 
punto 2.3, deve essere possibile fl novimento della cabina mediante pulsanti di eanutenzione disposti sul 
tetto nel rispetto delle seguenti prescrizioni: 

a) il comando deve essere del tipo ad "uoso presente” cioe' 1! movimento deve poter avvenire soltanto per 
azione sanuale continua del manutentore su di esso. 

b) I cosandi devono essere protetti contro l'azionamento accidentale, 

c) Ii movimento della cabina deve poter avvenire soltanto se sano chiusi tutti i contatti di sicurezza, 
compresi quelli delle serrature delle porte di piano. 

d) 11 aovinento deve avvenire a velocita' non maggiore di 0,65 n/s. 

e) Il deviatore per inserire la manovra normale oppure la sanovra di sanutenzione, normalmente separato, 
puo” essere conglobato con l'interruttore di cul sopra; in tal caso l'interruttore deviatore deve essere a 
tre posizioni, di cui quella centrale deve corrispondere al ferao della cabina. 

1) L'inserzione della manovra di ispezione deve comportare che qualsiasi conando diverso da quello di cui 
81 punto a} sia privo di effetto ed in particolare essa deve escludere: 

- l'effetto dei cosandi normali; 

- la aznovra elettrica di eserganza; 

- la manovra per la feraata ausiliaria sopra il livello del piano; 

£} Le posizioni estrese di funzionazento normale non devono poter essere superate; 

h) 11 dispositivo di comando puo' anche comprendere interruttori speciali, ‘protetti contro qualsiasi 
azionamento accidentale, per 1} cosando del seccanisno di azionamento delle porte dal tetto della cabina. 


10. IDENTIFICAZIONE DELLE APPARECCHIATURE ELETTRICHE 
1 contattori, 1 rele’, i fusibili, I morsetti di collegamento dei circuiti disposti sui quadri di manovra 
devono essere contrassegnati secondo fo schesa esposto nel locale del macchinario. 


Nel caso di inpiego di connettori con piu' conduttori, puo’ essere contrassegnato ij solo connettore le 
non i conduttori). 


il Ministro per il coordinamento delle politiche comunitarie 
La PERGOLA 
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ALLegato IH 
DIRETTIVA DEL CONSIGLIO 
del 17 settembre 1984 
per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative agli ascensori elettrici 
(84/529/CEE) 


IL CONSIGLIO DELLE COMUNITÀ EUROPEE, 


visto il trattato che istituisce la Comunità economica 
europea, in particolare l'articolo 100, 


vista la proposta della Commissione 
visto il parere del Parlamento europeo 


visto il parere del Comitato economico e sociale 


considerando che negli Stati membri la costruzione e i 
controlli degli ascensori elettrici formano oggetto di 
disposizioni tassative che differiscono da uno Stato 
membro all'altro, ostacolando così gli scambi di detti 
ascensori; che occorre pertanto procedere al ravvicina- 
mento di queste disposizioni; 


considerando che le norme relative all’installazione ed 
alle prove effettuate al momento del controllo preceden- 
te la messa in servizio e i controlli di funzionamento di 
questi apparecchi influiscono sulla fabbricazione, che 
esse differiscono da uno Stato membro all’altro e che, di 
conseguenza, devono parimenti essere armonizzate; 


considerando che la direttiva 84/528/CEE del Consi- 
glio, del 17 settembre 1984, concernente il ravvicina- 
mento delle legislazioni degli Stati membri relative alle 

ioni comuni agli apparecchi di sollevamento 
tgp portera ha definito in particolare le 
procedure di certificazione CEE nonché di controllo 


alle quali debbono soddisfare gli ascensori elettrici e i 
loro elementi costitutivi di costruzione (dispositivi di 
bloccaggio, porte dei piani, limitatori di velocità, para- 
cadute, ammortizzatori idraulici) per poter essere 
importati, commercializzati e utilizzati liberamente 
dopo aver subito i controlli ed essendo muniti dei 
marchi e contrassegni previsti, 


HA ADOTTATO LA PRESENTE DIRETTIVA: 
Articolo 1 


1. La presente direttiva si applica agli apparecchi cle- 
vatori eleterici, installati stabilmente, che servono piani 
definiti, aventi una cabina attrezzata per il trasporto di 
persone, o di persone e cose, sospesa i cavi 0 
catene e che si sposta, almeno parzialmente, lungo guide 
verticali o la cui inclinazione sulla verticale è inferiore a 
15°, denominati qui di seguito ascensori. 


2. Sono esclusi dal campo d’applicazione della presente 

direttiva : 

-— gli ascensori specialmente progettati per scopi mili- 
tari o sperimentali, nonché quelli utilizzati come 
attrezzature sulle navi, negli impianti destinati alla 
prospezione e allo sfruttamento in mare, nelle minie- 
re o per la manipolazione di sostanze radioattive; 

— gli ascensori destinati esclusivamente al trasporto di 
cose; 

— gli ascensori e i montacarichi non azionati da moto- 
re elettrico, gli impianti azionati da un fluido (in 
particolare gli ascensori e i montacarichi idraulici ed 
oleoelettrici), gli impianti elevatori conosciuti sotto 
le seguenti denominazioni: paternoster, elevatori a 
cremagliera, elevatori a coclea, elevatori di scenotec- 
nica, impianti a ingabbiamento, skips, ascensori e 
montacarichi di cantiere edile e di lavori pubblici, gli 
impianti per la costruzione e la manutenzione e gli 
ascensoni di fabbricazione speciale per il trasporto di 
minorati fisici. 


Articolo 2 


1. Fatte salve le disposizioni dell'articolo 3 gli Stati 
membri non possono, a motivo delle prescrizioni di cui 
alla presente direttiva, rifiutare, vietare o limitare l’in- 
stallazione e la messa in servizio degli ascensori che 
mspondono alle disposizioni della presente direttiva e 
della direttiva 84/528/CEE. Negli Stati membri in cui 
st richieda il controllo d’accettazione prima 


prove effettuate secondo le disposizioni della presente 
direttiva e della direttiva 84/528/CEE. 


Detti Stati membri designano, secondo le rispettive 


disposizioni nazionali, gli organismi. competenti 
procedere a tali prove e verifiche. ua 
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2. Restano impregiudicate le misure comunitarie o 
nazionali inerenti alla costruzione degli edifici e soprat- 
tutto alla protezione antincendio, sempreche non rien- 


trino nel campo di applicazione delle disposizioni previ- 
ste in merito nella presente direttiva. 


3. Qualora uno Stato membro esiga un'autorizzazione 
preventiva all’installazione, la domanda di autorizzazio- 
ne deve essere esaminata secondo le disposizioni della 
presente direttiva. 


4. Gli esami e le prove effettuati periodicamente 
nell’ambito della manutenzione degli ascensori o dopo 
una modifica di rilievo devono essere effettuati secondo 
le disposizioni nazionali; per quanto riguarda gli ascen- 
son che rientrano nel campo di applicazione della 
presente direttiva, tali esami e prove non possono essere 
più rigorosi di quelli precisati nell'allegato. 


Articolo 3 


1. Gili elementi costruttivi per ascensori che figurano 
nell'allegato Il sono sottoposti alla certificazione CEE 
ed ai controllo CEE, conformemente alla direttiva 
84/528/CEE. 


2. Gli Stati membri non possono rifiutare, vietare o 
limitare l'immissione sul mercato e l'impiego per la 
costruzione e l’installazione di tali elementi costruttivi 
per ascenson quando essi sono conformi al tipo esami- 
nato, sono mumt del contrassegno di certificazione 
CEE e accompagnati da un certificato di conformità 
emesso dal fabbricante secondo il modello contenuto 
nell’allegato IV della direttiva 84/528/CEE. 


3. L'attestato di certificazione CEE, che conferma che 
un tipo di elemento costruttivo risponde alle prescrizio- 
mi comunitarie, è valido per un periodo di dieci anni e 
può essere rinnovato, su richiesta, per periodi di dieci 
anni, 
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Articolo 4 


Gli Stati membri prendono le misure opportune per 
garantire che gli clementi costruttivi possano essere 
sottoposti alla certificazione CEE e che l'attestato di 
certificazione CEE di cui all’articolo 3, il cui modello è 
mportato nell'allegato II, sia rilasciato quando tali 
elementi rispondono ai requisiti tecnici indicati nell’alle- 
gato I. 


Articolo 5 


Le modifiche necessarie per adeguare al progresso tecni- 
co gli allegati della presente direttiva sono decise confor- 
memente all'articolo 22 della direttiva 84/528/CEE. 


Articolo 6 
1. Gli Stati membri mettono in vigore le disposizioni 
legislative regolamentari e amministrative necessarie per 
conformarsi alla presente direttiva entro un termine di. 


ventiquattro mesi a decorrere della sua notifica. Essi 
ne informano immediatamente la Commissione. 

2. Gli Stati. membri provvedono a comunicare. alla 
Commissione il testo delle disposizioni di diritto interno 
che essi emanano nel settore contemplato dalla presente 


Articolo 7 


Gli Stati membri sono destinatari della presente 
direttiva. 


Fatto a Bruxelles, addì 17 settembre 1984. 
Per il Consiglio 


Il Presidente 
P. BARRY 
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ALLEGATO | 
PRESCRIZIONI TECNICHE 


i. Gli apparecchi di cui all'articolo 1, paragrafo 1, devono corrispondere alla norma EN 81-1 
(edizione del 14 ottobre 1977) relativa agli ascensori elettrici, adottata dal Comitato europeo di 
normalizzazione (CEN), salvo per quanto riguarda i punti contemplati nel paragrafo 2. 


2. La norma suddetta si applica con le seguenti modifiche: 


— punto 2. 
Il riferimento a HD 25, HD 223 e HD 224 è sostituito con ii riferimento a HD 384 punto 2; 


— punto $,7.1. Spazi liberi superiori per gli ascensori ad aderenza e con argano incorporato 
Si apportano le seguenti modifiche: 
«5.7.1.1. Quando il contrappeso poggia su ammortizzatori totalmente compressi, devono essere 
contemporaneamente soddisfatte le quattro condizioni seguenti: 
2) la corsa guidata della cabina, ancora possibile in salita, deve essere . .. (invariato), 
b) la distanza libera al di sopra della superficie di cui al punto 8.13.1. b) deve essere 
+. (invariato), 
c) la distanza libera fra le parti più basse del soffitto del vano di corsa e: 
1) ... (invariato), 
2) .... (invariato), 
d) lo spazio al di sopra della cabina deve poter contenere un parallelepipedo di almeno 
0,5 m x 0,6 m x 0,8 m, appoggiato su uno dei suoi lati. 
5.7.2.2. Quando gli ammortizzatori superiori ... (invariato): 
a) la distanza libera al di sopra della superficie di cui al punto 8.13.1. b) deve essere 
almeno pari a î m, 
b) la distanza libera tra le parti più basse del soffitto ... (invariato), 
c) lo spazio al di sopra della cabina deve poter contenere un parallelepipedo di almeno 
0,5 m x 0,6 m x 0,8 m, appoggiato su uno dei suoi lati.»; 


— punto 5,7.3.3. 
Le dimensioni di cui alla lettera a) sono sostituite dai seguenti valori; 
«0,6$m x 0,6mx1m=; 


— punto 6.2.1. 

Gli accessi dall’esterno all’interno dei locali delle macchine e delle pulegge devono: 

a) poter essere correttamente illuminati da un (dei) dispositivoli) elettricoli) installato(i) stabil- 
mente, 

b) essere facilmente utilizzabili con tutta sicurezza, in ogni circostanza, e senza richiedere il 
passaggio attraverso un locale privato. 

Le vie di accesso ai locali delle macchine e gli accessi stessi devono avere un'altezza minima di 1,8 m 

(le soglie e i rialzi delle porte la cui altezza non superi 0,4 m non sono presi in considerazione) 

(Nc); 


— punto 6.3,2.1. 
Modificare come segue il secondo capoverso: 
«In particolare, occorre disporre: 
a) di una superficie libera orizzontale davanti a pannelli e armadio, questa superficie è definita 
come segue (N c): 
— profondità, misurata a partire dalla superficie esterna dei rivestimenti, almeno 700 mm. 
Questa distanza può essere ridotra a 600 mm a livello degli organi di comando (impu- 
gpature, ecc.) sporgenti; 
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— larghezza, la maggiore delle due dimensioni seguenti: 
500 mm 
Larghezza totale dell'armadio o del pannello; 


b) {invariato).»; 


— punt 7.1.1. e 8.6.3, 


Sostituire il valore «10 mm» con il valore «6 mm». La seconda frase del punto 0.1.2.2 non si 
applica tuttavia a questo nuovo valore; 


— punto 8.2, Superficie della cabina 
Sostituire, nella parte inferiore della tabella 1, le ultime tre righe con il testo seguente: 


< Qustora i e carico nominale sia superiore al valore del carico nominale indicato nella ca pre 
superficie della cabina, il numero massimo ammissibile di passeggeri deve corrispondere all 
superficie utile efferriva della cabina. »; 


+— punto 8.13.1. 


Si aggiunga il seguente requisito : 

«Ii tetto della cabina deve essere progettato in modo che sia possibile installarvi una ringhiera. Gli 
Stati membri possono esigere, sul loro territorio, l'instaliazione obbligatoria di una ringhiera sul 
tetto della cabina. »; 


— punto 9.1.2. c) 
Sostituire con il testo seguente: 


«Le altre caratteristiche {composizione, allungamento, gvalità, elasticità, prove . . .) devono almeno 
cutnspondere a quelle definito nello forme internazionali che le riguardano. Se cali norme mancano, 
all'atto dell’installazione degli ascensori si devono rispettare le prescrizioni e le norme nazionali dello 
Stato membro in cui è installato l'ascensore. »; 


— punto 10.5.3.1. b) 2. 
Leggi: 
«2)ovvero aprire mediante un dispositivo elettrico di sicurezza (14.1.2) il circuito che alimenta ... 
(resto invariato).»; 


— punto 11. GIOCO TRA CABINA E PARETI NONCHÉ TRA CABINA E CONTRAPPESO 

— punto 11.2. Gioco tra cabina e parete di servizio per gli ascensori muniti di porta di cabina 
(testo invariato); 

=—- punto 11.3. Gioco tra cabina e parete di servizio per gli ascensori senza porta di cabina 


(testo invariato). 


Aggiungere il punto seguente: 
«11.4. Gioco tra cabina e contrappeso 


La cabina edi relativi elementi devono distare almeno 0,05 m dal contrappeso (qualora esso 
esista) e dai relativi elementi. »; 


— punto 12,4.2.1. 


Aggiungere il seguente testo: 

«Tutti gli elementi meccanici del freno che contribuiscono ad esercitare l’azione frenante sul 
tamburo o sul disco devono essere installati in due esemplari e devono essere di dimensioni tali che, 
qualora uno di detti elementi non agisse sul tamburo o sul disco del freno, continui ad essere 
esercitata un'azione frenante sufficiente a rallentare la cotsa della cabina con carico massimo 
autonzzato. Tuttavia, sino allo scadere di cinque anni dall'entrata in vigore della direttiva, gli Stati 
membri hanno la facoltà di imporre o no questo requisito. »; 
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— punto 13.1.1.2. 
Sostituire con il testo seguente: 
«I regolamenti nazionali concernenti i circuiti elettrici di distribuzione sì applicano fino ai morsetti 
di entrata degli interruttori di cui al punto 13.1.1.1. Essi si applicano a tutto il circuito di 
illuminazione dei locali delle macchine e delle pulegge, del vano di corsa e della fossa. »; 


— punto 13.1.1.3. 


Nella misura in cui la norma EN 81-1 non contiene disposizioni particolari relative agli elementi per 
l'installazione elettrica degli ascensori, si applica la direttiva 73/23/CEE; 


— punto 13.1.1.4. 

Sostituire tale punta con il testo seguente: 

«L'installazione elettrica degli ascensori deve: 

a) rispondere ai requisiti previsti nei documenti armonizzati del CENELEC che sono stati 
approvati dai comitati elettrotecnici nazionali dei paesi della CEE; 

b) in mancanza dei documenti armonizzati di cui alla iettera a) riguardanti l'installazione delle 
apparecchiature elettriche, rispondere ai requisiti della normativa nazionale del paese in cui è 
installato l'ascensore. » ; 


— punto 13.1.2. 
Sostituire con il seguente testo : 
«Nei locali delle macchine e delle pulegge è necessaria una protezione dai contatti diretti per mezzo 
di involucri che abbiano almeno un grado di protezione IP 1 X.»; 


— punto 13.2.1.3. 
Completare questo punto nel modo seguente: 


«Sia per i contattori principali di cui al punto 13.2.1.1 che per i contattori ausiliari di cui ai punto 
13,2.1.2 si può ammettere nelle misure prese per soddisfare il punto 14.1.1.1 che: 
. (resto invariato)»; 


— punto 13.3. 
Sostituire con il testo seguente: 
«13.3.1. I-:motori direttamente raccordati alla rete devono essere protetti contro i cortocircuiti. 
13.3.2. I motori direttamente raccordati alla rete devono essere protetti contro i sovraccarichi 
mediante dispositivi di interruzione automatica a riarmo manuale {ad eccezione delle 
disposizioni di cui al punto 13.3.3.) che devono interrompere su rutti i conduttori attivi 
fPalimentazione del motore. 
13.3.3. Se il rilevamento dei sovraccarichi viene effettuato in funzione dell'aumento della 
temperatura degli avvolgimenti del motore, il dispositivo di interruzione può essere chiuso 
automaticamente dopo un sufficiente raffreddamento, 


13.3,4, paia org ar ne si applicano ad ogni avvolgimento se il motore 
comporta avvolgimenti alimentati da circuiti diversi. 


13.3.5. Se i motori di sollevamento sono alimentati da generatori a corrente continua azionati da 
motori, anche i motori di sollevamento devono essere protetti contro i sovraccarichi.» ; 


— punto 13.5.3.5. 


Aggiungere alla fine di questo punto: 
«oppure avere un adeguato manicotto alle estremità»; 
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— punto 13.$.4. 


Sostituire con il testo seguente: 

«Gli apparecchi e i dispositivi collegabili posti sui circuiti dei dispositivi di sicurezza devono essere 
concepiti e realizzati in modo che, se il loro disinserimento non richiede un utensile, sia impossibile 
insenre la spina in posizione scorretta, »; 


punto 13.6.2. 


Sostituire i termini «secondo 438 di CENELEC HD 224 » con i termini seguenti » secondo capitolo 
41, sezione 411 di HD 384»; 


punto 14.1,2.1.2. 
Questo punto è soppresso. 


punto 14.1.2.1.6. 

Sostituire con il testo seguente: 

«Nei circuiti di sicurezza aventi più canali paralleli tutte ie informazioni ad eccezione di quelle 
necessarie per il controllo di parità devono essere prelevatè su uno stesso canale. »; 


punto 14.1.2.1.8, 


Sostituire la prima frase con il testo seguente: 

«Tramite costituzione € inserimento dei dispositivi interni di alimentazione di corrente si deve 
evitare la comparsa di segnali falsi alle uscite dei dispositivi elettrici di sicurezza dovuti agli effetti 
delle commutazioni. »; 


punto 14.1.2.2.1. 
Sostituire con il testo seguente: 

«Il funzionamento di un contatto di sicurezza deve avvenire mediante separazione positiva degli 
orgam di interruzione. Tale separazione deve verificarsi anche se i contatti si sono saldati. 

La manovra positiva di apertura è ottenuta quando tutti gli elementi dei contatti di apertura sono 
portati alla loro posizione di apertura e quando per una parte essenziale della corsa non vi è nessun 
collegamento deformabile (molle, ad esempio) tra i contatti mobili ed il punto dell'organo di 
comando cui si applica lo sforzo di comando. 

La concezione deve essere tale che i rischi di corto circuito derivanti dal guasto di un componente 
siano ridotti al minimo. »; 


punto 14.1.2.2.2. 

Completare come segue: 

«I contatti di sicurezza devono appartenere alle seguenti categorie quali sono definite nella 

pubblicazione CEI 337-1 

a) AC 11sesi tratta di contatti di sicurezza inseriti in circuiti alimentati con corrente alternata 

b) DC 11 se si tratta di contatti di sicurezza inseriti in circuiti alimentati con corrente 
continua, »; 


punto 14.1.2.2.3. 


Testo invariato; 


— punto 14.1.2.2.5. 


Sopprimere i termini: «Se gli elementi di contatto sfregano contro le pareti isolanti»; 
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-— punto 14.1,2.3.1. 
Sopprimere tale punto. 
1 punti 14.1.2.3.2 e 14.1.2.3.3 diventano rispettivamente i punti 14.1.2.3.1 e 14.1:2.3.2; 


— punto 14.1.2.3.3. 


Completare con la seguente lettera : 


«d) Nel caso dei circuiti a ridondanza vanno prese le misure opportune per limitare, per quanto 
, il rischio che in più di un circuito si verifichino simultaneamente delle mancanze 
dovute ad un'unica causa. »; 


— punto 14.1.2.5$. 
Completare con il testo seguente: 
«Gli elementi trasmettitori dei circuiti di sicurezza devono, indipendentemente dalla direzione, 
resistere a vibrazioni di. forma sinusoidale la cui frequenza f resta compresa tra 1 Hz e 50 Hz ela cui 
ampiezza a (mm) è data in funzione di f, dai rapporti: 


a= pel <f <10Hz 


a = E per 10<£ € SO Hz 
Gli elementi trasmettitori dei circuiti di sicurezza montati su cabine o su porte devono, indipenden- 
temente dalla direzione, resistere ad una accelerazione di + 30 m/3}. 
Nota 
Se sono previ disposkivi ammorti i per di : itori, bi PRIORI] 
facenti parte degli elementi trasmettitori. »; 
— punto D. 2. j) 2) 
Completare con il testo seguente: 
«Tuttavia ogni Stato membro può fissare una velocità di prova superiore a quella indicata, che non 
ssa tuttavia superiore alla velocità nominale (N b).»; 
— punto F.0,2.5. 


Completare il testo nel modo seguente: 
«Conformemente all'articolo 13, paragrafo 2, della direttiva 84/528/CEE.». 


3. Nella misura in cui taluni settori designati nella norma, conformemente al punto 0.1.4, con Na, 
NboNc, possano essere riservati a regolamentazioni nazionali, ciascuno degli Stati membri comunica 
alla Commissione e agli altri Stati membri, sei mesi dopo la pubblicazione della direttiva, le condizioni 
che devono essere soddisfatte nel suo territorio nazionale, 
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ELENCO DEGLI ELEMENTI COSTRUTTIVI PER ASCENSORI CHE SONO SOTTOPOSTI ALLA 
CERTIFICAZIONE CEE E AL CONTROLLO CEE, CONFORMEMENTE ALL'ARTICOLO 2 (') 
1. Dispositivi di bloccaggio delle porte dei piani. 

Limitatori di velocità {cabina e contrappeso). 

. Paracadute (cabina e contrappeso). 


è w DN 


Ammortizzatori (ad accumulazione di energia con ammortizzamento del movimento di ritorno e 
ammornzzatori a dissipazione d'energia) 


{?) Appena saranno state completate le prescrizioni concernenti le porte dei piani in materia di 
comportamento al fuoco, secondo la procedura prevista all'articolo $, saranno anch'esse sottoposte 
alla certificazione CEE e al controllo CEE. 
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ALLEGATO Ill 


MODELLO DI ATTESTATO DI CERTIFICAZIONE CEE 


Nome dell'organismo autorizzato : 


Attestato riguardante la certificazione CEE: 


Certificazione CEÉ n, ........-...L. bio innate dina Pastena 
1. Categoria, tipo e marchio di fabbrica o commerciale: 


2. Nome e indirizzo del costruttore: 


3. Nome e indirizzo del detentore dell'attestato : 


4. Presentato alla certificazione CEE il 


5. Attestato rilasciato in virtù della seguente prescrizione: 


6. Laboratorio di prova: 

7. Data e numeto del verbale del laboratorio: 

8. Data della certificazione CEE ............... 101 err ord eic0oo Fate danni 

9. Si allegano al presente attestato i seguenti documenti che recano il numero di certificazione CEE 
sopra indicato ..............-.1.000 000000 RETE RR RIO RIT 

10. Eventuali informazioni compiementati: ..............c0 0 rcrcrerrarrrrrererenee 

Fatto a ....... 000000 dana ua +, addi . Peace see sunt 

(Firma) 
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ALLEGATO IV 


DIRETTIVA DELLA COMMISSIONE 
del 18 giagno 1986 


sull'adeguamento al progresso tecnico della direttiva 84/529/CEE del Consiglio 
per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative agli ascensori 
elettrici 


(86/312/CEE) 


LA COMMISSIONE DELLE COMUNITÀ EUROPEE, 


visto il trattato che istituisce la Comunità economica 
europea, 


vista la direttiva 84/529/CEE del Consiglio, del 17 
settembre 1984, concernente il ravvicinamento delle legi- 
slazioni degli Stati membri relative agli ascensori elettri- 
ci, in particolare l'articolo 5, 


considerando che il progresso tecnico ed in particolare 
l'adeguamento della norma EN 81-1 nella stesura del 
dicembre 1985 che tiene conto delle modifiche adottate 
dal Consiglio, consente una considerevole semplificazione 
dell'allegato tecnico della direttiva 84/529/CEE ; che tale 
modifica dell'allegato tecnico rende più agevole 1l 
compito di trasposizione degli Stati membri; 


considerando che il termine di entrata in vigore della 
presente direttiva deve coincidere con quello della diret- 
tiva 84/529/CEE per conseguire lo scopo previsto ; 


considerando che le disposizioni della presente direttiva 
sono conformi al parere del comitato per l’edeguamento 
al progresso tecnico delle direttive intese ad eliminare gli 
ostacoli tecnici del settore degli apparecchi e dei mezzi di 
sollevamento e di movimentazione, 


HA ADOTTATO LA PRESENTE DIRETTIVA: 


Articolo 1 
L'allegato I delta direttiva 84/529/CEE è sostituito dall’al- 
legato alla presente direttiva. 

Articolo 2 


1. Gli Stati membri applicano le disposizioni legista- 
tive, regolamentari ed amministrative  necessane per 
conformarsi slla presente direttiva entro il 27 settembre 
1986. 


Essi ne informano immediatamente la Commissione. 
2. Gli Stati membri comunicano alla Commissione il 
testo delle disposizioni di diritto interno adottate nel 
campo di applicazione della presente direttiva. 

Articolo 3 
Gli Stati membri sono destinatari della presente direttiva. 


Fatto a Bruxelles, il 18 giugno 1986. 


Per la Commissione 
COCKFIELD 
Vicepresidente 
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ALLEGATO 


ALLEGATO I 


1. Gli apparecchi di cui all’articeto 1, parsgrtto î, devone corrispondere alla norma EN 81-1 (edizione 
desio 1965) eda dI coseno pevepro Pi pece (CRI Pepe pero corse 
puriti contemplati nel paragrafo 2 


« Norme di sicurezza per la costruzione e l'installazione degli ascensori e dei montacarichi — perte 1 — 
ascenson elettrici ». 


2. Tale norma è applicabile con le seguenti modifiche: 


2.1. Punto 12.42.1 

L'ultima frase è sostituita dal seguente testo : 

«Tuttavia, fino al 26 settembre 1991, gli Stati membri rimangono liberi di imporre o meno tale 

obbligo ». 

2.2. Punto 13.1.1.4 

Questo punto è sostituito dal seguente testo : 

« L'impianto elettrico degli ascensori deve: 

a) soddisfare alle esigenze indicate nei documenti armonizzati del comitato europeo di normalizzazione 
elettrica (CENELEC) approvate dai comitati elettrotecnici nazionali dei paesi della Comunità econo- 
mica europea, 

b) in mancanza dei documenti armonizzati di cui ai punto a) concernenti l'installazione di apparecchia- 
ture elettriche, soddisfare alle esigenze delle regolamentazioni nazionali del paese in cui l'ascensore 
viene instaliato ». 

23. Punto 13.1.2 
Sostituire con il seguente testo : 


delega vengalri peam Recoenia una peodezione dl conati deal pro mere 4 
involucri che sbbiano un grado di protezione IP 2 X 


24. Punto F.0.1.6 


Questo punto è completato come segue : 
.. «conformemente all'articolo 13, paragrafo 2, della direttiva 84/528/CEE ». 
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NOTE 


AVVERTENZA: 


Il testo delle note qui pubblicato è stato redatto ai sensi deli’art. 10, commi 2 e 3, del testo unico approvato con decreto del 
Presidente della Repubblica 28 dicembre 1985, n. 1092, al solo fine di facilitare la lettura delle disposizioni di legge modificate o alle 
quali è operato il rinvio. Restano invariati il valore e l'efficacia degli atti legisiativi qui trascritti. 


Note alle premesse: 


— Il testo dell’art. 14 della legge n. 183/1987 (Coordinamento delle politiche riguardanti l’appartenenza dell’Italia alle 
Comunità europee ed adeguamento dell’ordinamento interno agli atti normativi comunitari) è il seguente: 


«Art. 14 (Conferimento di forza di legge ad alcune direttive). — 1. Le norme contenute nelle direttive della Comunità economica 
europea, indicate nell’elenco “A” allegato alla presente legge, hanno forza di legge con effetto dalla data di emanazione del decreto di 
cui al comma 2. 


2. Con decreto del Presidente de! Consiglio dei Ministri, o del Ministro-da lui delegato, da emanarsi su proposta dei Ministri 
competenti, entro 12 mesi dall’entrata in vigore della presente legge, verranno stabilite le norme di attuazione delle direttive di cui al 
comma 1». 


— La direttiva n. 84/529/CEE è stata pubblicata nella «Gazzetta Ufficiale» delle Comunità europee n. L 300 del 19 novem- 
bre 1984. 


— La direttiva n. 86/312/CEE è stata pubblicata nella «Gazzetta Ufficiale» delle Comunità europee n. L 196 del 18 luglio 1986 
e ripubblicata nella Gazzetta Ufficiale delia Repubblica n. 73 del 30 ottobre 1986, 2* serie speciale. 


— La direttiva n. 84/528/CEE è stata pubblicata nella «Gazzetta Ufficiale» delle Comunità europee n. L 300 del 19 novembre 
1984. Le norme di attuazione della predetta direttiva sono state emanate con D.M. 28 novembre 1987, n. 586, pubblicato in questo 
stesso supplemento alla Gazzetta Ufficiale. 


Note all’art. 4: 


— Ii D.P.R. 29 maggio 1963, n. 1497, concerne l'approvazione del regolamento per gli ascensori ed i montacarichi in servizio 
privato, Il relativo art. 4 prevede: 


«Art, 4. — Nei casi in cui le annesse norme non siano in tutto od in parte tecnicamente applicabili ad ascensori o montacarichi 
non azionati elettricamente, quali gli apparecchi idraulici e simili, nonché ad ascensori o montacarichi aventi caratteristiche 
costruttive e destinazioni di uso particolare, quali determinati apparecchi installati nei pozzi idrici, negli impianti idroelettrici e 
simili, debbono essere adottate idonee misure sostitutive di sicurezza approvate, a seguito di istanza documentata, con 
provvedimento dell’amministrazione competente, su conforme parere del Consiglio nazionale delle ricerche». 


— Il D.P.R. 11 luglio 1980, n. 753, concerne nuove norme in materia di polizia, sicurezza e regolarità dell'esercizio delle 
ferrovie e di altri servizi di trasporto. 


Note all’art. 6; 
— La legge 24 ottobre 1942, n. 1415, concerne l'impianto ed esercizio di ascensori e di montacarichi in servizio privato. 


— II D.P.R. 24 dicembre 1951, n. 1767, approva il regolamento per l'esecuzione della predetta legge 24 ottobre 1942, n. 1415. Il 
relativo art. 5 è così formulato: 
«Art. 5 (Targhe). — La targa di immatricolazione di cui all'art. 4 della L. 24 ottobre 1942, n. 1415, deve portare le seguenti 
indicazioni: 
a) organo competente per le verifiche tecniche; 
b) categoria; 
c) numero di fabbricazione, ove esista; 
d) numero di matricola corrispondente a quello del libretto e sigia della provincia; 
e} portata complessiva în kg. 
Per gli ascensori adibiti al trasporto di sole persone deve essere anche indicato il numero delle persone ammesse, calcolato in 
base al peso di chilogrammi 75 per persona. 
La targa da applicare alle funi di cui all'art. 19 del D.Lgt. 31 agosto 1945, n. 600, deve essere metallica e stabilmente fissata ad 
ogni singola fune e tale che le indicazioni previste dallo stesso articolo siano leggibili. 
Nell’interno della cabina degli ascensori devono essere esposti solamente ia targa ed i cartelli specificatamente indicati nella 
legge, nel presente regolamento e nelle norme tecniche approvate con D.Lgt. 31 agosto 1945, n. 600. È consentita la eventuale 
applicazione di avvertenze riflettenti l’uso dell’ascensore che non contrastino con le norme di legge». 
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